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REGULAMENT nr. 403 din 18 martie 2016 de completare a Regulamentului (CE) nr.
1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste
clasificarea incalcarilor grave ale normelor Uniunii, care pot determina pierderea de
catre un operator de transport rutier a bunei reputatii si de modificare a anexei lll la
Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului

(Text cu relevanta pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme comune privind conditile care trebuie indeplinite
pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a
Consiliului (1), in special articolul 6 alineatul (2),

('\JO L 300, 14.11.2009, p. 51.

avand in vedere Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie
2006 privind conditiile minime pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si
(CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legislatia sociala referitoare la activitatile de transport
rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (%), in special articolul 9 alineatul (3),

(3)JO L 102, 11.4.20086, p. 35.
intrucét:

(1)in conformitate cu articolul 6 alineatul (2) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009,
Comisia trebuie sa intocmeasca o lista a categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale
incalcarilor grave ale normelor Uniunii care, in plus fata de cele prevazute in anexa IV la
respectivul regulament, pot determina pierderea bunei reputatii a intreprinderii de transport rutier
sau a managerului de transport.

(2)in acest scop, Comisia ar trebui sa defineascé gradul de gravitate a incalcarilor referindu-se la
riscul de pericol de moarte sau de vatamari grave si ar trebui sa prevada frecventa de producere
incepand de la care incalcarile repetate sunt considerate ca fiind mai grave.

(3)Lista categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale incalcarilor grave care urmeaza sa fie
stabilita ar trebui sa contina incalcarile normelor Uniunii care se refera la aspectele enumerate la
articolul 6 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

(4)Statele membre ar trebui sa ia in considerare informatiile privind aceste incalcari atunci cand Tsi
stabilesc prioritatile pentru controalele care vizeaza intreprinderile clasificate ca prezentand riscuri
crescute, dupa cum se prevede la articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

(5)Masurile care trebuie adoptate sunt necesare pentru asigurarea transparentei, corectitudinii si
securitatii juridice la evaluarea gravitatii incalcarilor si a implicatiilor acestora pentru buna reputatie
a intreprinderii de transport sau a managerului de transport.
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(6)Cu toate acestea, este de responsabilitatea autoritatii competente a statului membru sa aplice o
procedura administrativa nationala completa pentru a stabili daca pierderea bunei reputatii ar
constitui un raspuns proportional intr-un caz individual. O astfel de procedura de examinare ar
trebui sa includa, atunci cand este adecvat, un control efectuat la sediul intreprinderii vizate. Atunci
cand evalueaza buna reputatie, statele membre ar trebui sa ia in considerare conduita
intreprinderii, a managerilor acesteia si a oricarei alte persoane relevante.

(7)Clasificarea armonizata a incalcarilor grave ar trebui sa ofere baza pentru extinderea sistemului
national de clasificare in functie de gradul de risc stabilit de fiecare stat membru in conformitate cu
articolul 9 din Directiva 2006/22/CE, pentru a acoperi toate incalcarile grave ale normelor Uniunii
in materie de transport rutier mentionate la articolul 6 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009 si care pot afecta buna reputatie a intreprinderii de transport sau a managerului de
transport.

(8)Articolul 16 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 prevede, de asemenea, ca
statele membre trebuie sa includa aceste incalcari grave in registrul electronic national al
intreprinderilor de transport rutier cel tarziu pana la 1 ianuarie 2016. Clasificarea armonizata a
incalcarilor este, prin urmare, un pas important pentru a asigura o concurenta loiala intre
intreprinderi, o aplicare mai armonizata si o functionare eficace a sistemului de schimb de
informatii din cadrul registrului european al intreprinderilor de transport rutier.

(9)in interesul transparentei si al concurentei loiale, ar trebui sa se stabileascd o metodd comuna
de calculare a frecventei de producere incepand de la care incalcarile repetate sunt considerate
ca fiind mai grave de catre autoritatea competenta a statului membru de stabilire. Aceste incalcari
repetate pot duce la demararea procedurii administrative nationale care, sub rezerva deciziei
autoritatii competente, poate avea drept rezultat pierderea bunei reputatii a unui operator de
transport.

(10)Ca regula generala, frecventa ar trebui sa fie stabilita ludnd in considerare gravitatea
incalcarii, perioada si numarul mediu de conducatori auto. Aceasta ar trebui sa fie considerata ca
fiind un prag maxim, lasand in acelasi timp statelor membre posibilitatea sa aplice praguri
inferioare, in funciie de prevederile procedurilor administrative nationale de evaluare a bunei
reputatii.

(11)Pentru a asigura consecventa juridica si transparenta, este, de asemenea, necesar sa se
modifice anexa Ill la Directiva 2006/22/CE prin modificarea nivelului de gravitate a anumitor
infractiuni stabilit in conformitate cu lista celor mai grave incalcari prevazuta in anexa IV la
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

(12)Lista categoriilor, a tipurilor si a gradelor de gravitate ale incalcarilor grave a fost stabilita in
urma consultarii statelor membre si a partilor interesate din Uniune, iar evaluarea nivelului de
gravitate a avut la baza cele mai bune practici si experienta statelor membre in materie de aplicare
a dispozitiilor legislative aferente. Cele mai grave incélcari incluse in anexa IV la Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009 au constituit pragul superior de referinia la evaluarea nivelului de gravitate a
altor incalcari semnificative.

(13)Masurile prevazute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului pentru
transportul rutier, instituit prin articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului (1),
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(")Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier (JO L 370, 31.12.1985, p. 8).

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
Art. 1

(1)Prezentul regulament stabileste in anexa | o lista comuna a categoriilor, a tipurilor si a gradelor
de gravitate ale incalcarilor grave ale normelor Uniunii in materie de transport rutier comercial,
care, in plus fata de incalcarile prevazute in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, pot
determina pierderea bunei reputatii a unui operator de transport rutier.

(2)Prezentul regulament prevede in anexa |l frecventa maxima de producere incepand de la care
incalcarile grave repetate sunt considerate ca fiind mai grave, luand in considerare numarul de
conducatori auto implicati in cadrul activitatilor de transport coordonate de managerul de transport.

(3)Atunci cand aplica procedurile administrative nationale de evaluare a bunei reputatii, statele
membre {in seama de informatiile privind incalcarile grave mentionate la alineatele (1) si (2).

Art. 2

- Anexa lll la Directiva 2006/22/CE se modifica in conformitate cu anexa Il la prezentul
regulament.

Art. 3

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2017.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 martie 2016.
Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
ANEXA |: Categorii de incalcari grave
(mentionate la articolul 1)

Tabelul urmator prezinta categoriile si tipurile de incalcari grave ale normelor Uniunii in materie de
transport rutier comercial, impartite in trei categorii de gravitate, in functie de potentjalul acestora
de a genera un pericol de moarte sau de vatamari grave.
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1.Grupe de incalcari ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului () (Durata de conducere si perioada de repaus)

(")Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de
modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului gi de abrogare
a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE (1)
JURIDIC
CMGI | IFG |IG

Echipaj

1. Articolul 5 Nerespectarea varstei minime a conducatorilor auto X

alineatul (1)

Perioadele de conducere

2. Articolul 6 Depasirea duratei de conducere zilnice de | 10h <= ... < X

alineatul (1) 9h daca posibilitatea de prelungire la 10h 11h

nu este permisa
3. 11h..<= X
4. Depasirea duratei de conducere zilnice de | 13h30 ... <= X
9h cu 50 % sau mai mult fara a face pauza | 5
sau fara un repaus de cel putin 4,5 ore | Si fara pauza/
odihna
5. Depasirea duratei prelungite de conducere | 11h<=..< X
zilnice de 10h, daca este permisa 12h
prelungirea
6. 12h < =... X
7. Depasirea duratei de conducere zilnice de 15h <= .. X
10h cu 50 % sau mai mult fara a face pauza| 3
sau fara un repaus de cel putin 4,5 ore si fara pauza/
odihna

8. Articolul 6 Depasirea duratei de conducere 60h <=..< X

alineatul (2) saptamanale 65h
9. 65h<=..<70 X
10. Depasirea duratei de conducere 70h <= .. X

saptaméanale cu 25 % sau mai mult

11. Articolul 6 Depasirea duratei maxime totale de 100h<=..< X

alineatul (3) conducere in 2 saptamani consecutive 105h
12. 105h<=..< X
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112h30
13. Depasirea duratei maxime totale de 112h30 < = ... X
conducere in 2 saptamani consecutive cu
25 % sau mai mult
Pauze
14. Articolul 7 Depasirea duratei neintrerupte de 5h<=..<6h X
conducere de 4,5 ore inainte de a face
15. pauza 6h..<= X
Perioade de repaus
16. Articolul 8 Perioada insuficienta de repaus zilnicde | 8h30<=...< X
alineatul (2) | mai putin de 11h, daca perioada redusa de 10h
repaus zilnic nu este permisa
17. ... <8h30 X
18. Perioada redusa de repaus zilnic 7h .<=<8h X
insuficienta de mai putin de 9h, daca
19. reducerea este permisa ..<T7h X
20. Perioada de repaus zilnic impartita, 3h+[7Th<=.. X
insuficienta de mai putin de 3h+9h < 8h]
21. 3h +[... < 7h] X
22. Articolul 8 Perioada de repaus zilnic insuficienta de 7h .<=<8h X
alineatul (5) |mai putin de 9h pentru conducere in echipaj
23. ..<7h X
24, Articolul 8 Perioada redusa de repaus saptamanal | 20h < =< 22h X
alineatul (6) insuficienta de mai putin de 24 h
25. ... <20h X
26. Perioada de repaus saptaméanal 3bh<=..< X
insuficienta, de mai putin de 45 h, daca 42h
perioada redusa de repaus saptamanal nu
27. este permisa ... <36h X
28 Articolul 8 Depasirea a 6 perioade consecutive de 24 3h <=...<12h X
alineatul (6) |de ore dupa perioada precedenta de repaus
saptamanal 12h<= . X
Derogarea privind regula celor 12 zile
29. Articolul 8  |Depasirea a 12 perioade consecutive de 24 |3h <= ... <12h X
alineatul (6a) |de ore dupa perioada precedenta de repaus
saptaménal normala 12h ..<= X
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30. Articolul 8 Perioada de repaus saptamanal luata dupa | 65h.<..<= X
alineatul (6a) 12 perioade consecutive de 24 de ore 67h
litera (b)
punctul (ii) <=65h X
31. Articolul 8 Perioada de conducere intre orele 22.00 si | 3h .< .. <4,5h X
alineatul (6a) 6.00 mai mare de 3 de ore inainte de
(d) pauza, daca vehiculul nu este condus de 45h <=, X

mai multi conducatori auto

Organizarea activitaii

32. Articolul 10 Legatura intre remuneratie si distanta parcursa sau X
alineatul (1) cantitatea de marfuri transportata

33. Articolul 10 Lipseste organizarea activitatii conducatorului auto sau X
alineatul (2) aceasta este deficienta, conducatorul auto nu a primit

instructiuni care sa ii permita sa respecte legislatia sau
acestea sunt inadecvate

(') CMGI = cea mai grava incalcare/IFG = incalcare foarte grava/IG = incalcare grava.

2.Grupe de incalcari ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului (') (Tahograf)

(")Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

Instalarea tahografului

1. Articolul 3 Lipsa unui tahograf cu omologare de tip care sa fie instalat X
alineatul (1) si | si utilizat (de exemplu: neinstalarea unui tahograf de catre
articolul 22 de montatori, ateliere sau producatori de vehicule aprobati
in acest scop de autoritatile competente ale statelor

membre, utilizarea unui tahograf fara sigilille necesare

atasate sau Tnlocuite de catre un montator aprobat, un
atelier aprobat sau un producator de vehicule aprobat sau

utilizarea unui tahograf fara placuta de instalare)

Utilizarea tahografului, a cardului de conducator auto sau a foii de inregistrare

2. Articolul 23  |Utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de un atelier X
alineatul (1) aprobat
3. Articolul 27 | Detinerea si/sau utilizarea de catre conducatorul auto a mai X

mult de un singur card de conducator auto propriu
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4. Conducerea cu un card de conducator auto care a fost X
falsificat (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)

5. Conducerea cu un card de conducator auto fara a fi titularul | X
acestuia (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)

6. Conducerea cu un card de conducator auto care a fost X
obtinut pe baza unor declaratii false si/sau documente
falsificate (considerata a fi conducere fara card de
conducator auto)

7. Articolul 32 Functionarea necorespunzatoare a tahografului (de X

alineatul (1) exemplu: tahograful nu a fost controlat, calibrat si sigilat
corespunzator)
8. Articolul 32 Utilizarea necorespunzatoare a tahografului (de exemplu: X
alineatul (1) si utilizare abuziva deliberata, voluntara sau impusa, lipsa

articolul 33 instructiunilor privind utilizarea corecta etc.)
alineatul (1)

9. Articolul 32 Utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa modifice X
alineatul (3) inregistrarile tahografului

10. Falsificarea, ascunderea, suprimarea sau distrugerea X

datelor inregistrate pe foile de Tnregistrare sau stocate pe
tahograf si/sau pe cardul conducatorului auto si descarcate
de pe acestea

11. Articolul 33 Intreprinderea nu tine evidenta foilor de inregistrare, a X
alineatul (2) documentelor imprimate si a datelor descarcate
12. Datele inregistrate si stocate nu sunt disponibile timp de cel X
putin un an
13. Articolul 34 Utilizarea incorecta a foilor de inregistrare/cardului de X
alineatul (1) conducator auto
14. Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau a X

cardului de conducator auto, care are un impact asupra
inregistrarii datelor relevante

15. Foaie de inregistrare sau card de conducator auto folosite X
pentru acoperirea unei perioade mai lungi decat cea

prevazuta, cu pierderea datelor

16. Articolul 34 Utilizarea unor foi de Tnregistrare sau a unui card de X
alineatul (2) conducator auto murdare ori deteriorate, cu datele ilizibile

17. Articolul 34 Neutilizarea introducerii manuale cand acest lucru este X
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alineatul (3) necesar
18. Articolul 34 | Nu se utilizeaza foaia de inregistrare corecta sau cardul de X
alineatul (4) conducator auto se afla in dispozitivul de citire

necorespunzator (conducere in echipa

19. Articolul 34 Utilizarea incorecta a mecanismului de schimbare X
alineatul (5)

Punerea la dispozitie a informatiilor
20. Articolul 36 Refuza controlul X

21. Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrarile din ziua curenta si din X
ultimele 28 de zile

22. Nu poate prezenta inregistrarile de pe cardul de conducator X
auto, daca conducatorul auto detine unul

23. Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrarile manuale si documentele X
imprimate din ziua curenta si din ultimele 28 de zile

24, Articolul 36 Nu poate prezenta cardul de conducator auto, daca X
conducatorul auto detine unul

Functionarea necorespunzatoare

25. Articolul 37  |Reparatia tahografului nu este efectuata de un montator sau X
alineatul (1) si atelier aprobat
articolul 22
alineatul (1)
26. Articolul 37 Conducatorul auto nu marcheaza toate informatiile X
alineatul (2) necesare pentru intervalele de timp care nu mai sunt

inregistrate atunci cand tahograful este in pana sau
functioneaza defectuos

3.Grupe de incalcari ale Directivei 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului (')
(Norme privind timpul de lucru)

(")Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind
organizarea timpului de lucru al persoanelor care efectueaza activitafi mobile de transport rutier
(JO L 80, 23.3.2002, p. 35).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

Timpul de lucru maxim saptaméanal

1. Articolul 4 Depasirea timpului de lucru maxim 56h < =...60h X
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2. saptaméanal de 48h, daca posibilitatile de 60h <= ... X
prelungire la 60h sunt deja epuizate

3. Depasirea timpului de lucru maxim 65<=..<70h X
saptamanal de 60 ore, daca nu s-a acordat
4. nicio derogare in temeiul articolului 8 70h <= X
Pauze
5. Articolul 5 Pauze obligatorii insuficiente facute atunci | 10 <..<=20 X
alineatul (1) cand timpul de lucru este de 6-9 ore min
6. ... <=10min X
7. Pauze obligatorii insuficiente facute atunci | 20 <. <=30 X
cand timpul de lucru este de peste 9 ore min
8. .<=20 min X

Munca pe timp de noapte

9. Articolul 7 Timpul de lucru zilnic pentru fiecare 24 de | 11h<=..< X
alineatul (1) ore, atunci cand se presteaza munca pe 13h
timp de noapte, daca nu s-a acordat nicio
10. derogare in temeiul articolului 8 13h <= .. X
Evidente
11.  |Articolul 9 Falsificarea de catre angajatori a inregistrarilor privind timpul X
de lucru sau refuzul de a prezenta inregistrarile agentului de
control
12. Falsificarea inregistrarilor de catre conducatorii auto X

angajati sau care desfasoara o activitate independenta sau
refuzul de a prezenta Tnregistrarile agentului de control

4.Grupe de incalcari ale Directivei 96/53/CE a Consiliului (") (Norme privind greutatea si
dimensiunile)

(")Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere
care circula in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si
international si a greutatii maxime autorizate in traficul international (JO L 235, 17.9.1996, p. 59).
Aceasta directiva a fost modificata prin Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a
Consiliului din (JO L 115, 6.5.2015, p. 1), care trebuie sa fie transpusa de statele membre pana la
7 mai 2017.

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

Greutate
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1.

10.

Articolul 1 Depasirea masei maxime admisibile Tn

cazul vehiculelor din categoria N3

Depasirea masei maxime admisibile Tn
cazul vehiculelor din categoria N2

Lungime
Articolul 1 Depasirea lungimii maxime admisibile
Latime

Articolul 1 Depasirea latimii maxime admisibile

www.e-rovinieta.ro

5%<=..<10 X
%

1M0%<=..< X
20 %

20 % <= X

5%<=..<15 X
%

15 % <= X
...<</p>

25%

25% <= X

2%<<20% X

20 % <= X

2,65<=<3,10 X
metri

3,10 metri ...< X

5.Grupe de incalcari ale Directivei 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului (?)
(Inspectia tehnica periodica) si Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului (%)
(Controlul tehnic in trafic)

(?)Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si remorcilor si de abrogare a Directivei 2009/40/CE
(JOL 127, 29.4.2014, p. 51).

(®)Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale care circula in Uniune si de abrogare a Directivei
2000/30/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 134).

Nr.

TEMEIUL
JURIDIC

Inspectia tehnica

TIP DE INCALCARE

GRAVITATE

CMGI | IFG | IG

«( March 22, 2016
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1. Articolele 8 si |Conducere fara dovada valabila a efectuarii inspectiei tehnice| X
10 din Directiva prevazute de legislatia UE
2014/45/UE si
articolul 7
alineatul (1) din
Directiva
2014/47/UE
2. Articolul 12 Nementinerea unui vehicul intr-o stare de siguranta si de X
alineatul (2) din conformitate cu normele tehnice aferente circulatiei pe
Directiva drumurile publice, conducéand la deficiente foarte grave ale
2014/47/UE sistemului de franare, ale sistemului de directie, ale

jantelor/anvelopelor, ale suspensiilor sau ale sasiului sau ale
altor echipamente, care ar crea un risc atat de imediat pentru
siguranta rutiera incat determina o decizie de imobilizare a
vehiculului

Directiva 2014/47/UE privind controlul tehnic Tn trafic al vehiculelor comerciale include in anexa Il o
clasificare detaliata a deficientelor tehnice impartite, in functie de nivelul lor de gravitate, in
deficiente minore, majore si periculoase. Articolul 12 alineatul (2) din respectiva directiva
furnizeaza urmatoarele definitji:

(a)deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau nu au
impact asupra mediului si alte neconformitati minore;

(b)deficiente majore susceptibile sa compromita siguranta vehiculului, sa aiba impact asupra
mediului, sa-i puna in pericol pe ceilalii participanti la trafic sau alte neconformitati mai importante;

(c)deficiente periculoase care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau au
un impact asupra mediului.

Nivelul Tncalcarilor in raport cu prevederile directivelor privind controlul tehnic reflecta clasificarea
deficientelor inclusa in anexa Il la Directiva 2014/47/UE, si anume: |G = deficiente majore, IFG =
deficiente periculoase, CMGI = conducerea cu deficienfe care creeaza un risc imediat pentru
siguranta rutiera; deficientele minore ar fi egale cu nivelul incalcarilor minore.

6.Grupe de incalcari ale Directivei 92/6/CEE a Consiliului (') (Dispozitive limitatoare de viteza)

(")Directiva 92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea
dispozitivelor limitatoare de viteza pentru anumite categorii de vehicule din cadrul Comunitatii (JO
L 57, 2.3.1992, p. 27).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

1. |Articolele 2 si 3 Dispozitivul limitator de viteza nu este montat X

2. Articolul 5 Dispozitivul limitator de viteza nu corespunde cerintelor X
tehnice aplicabile

«( March 22, 2016
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3. Articolul 5 Limitatorul de viteza nu este montat de un atelier autorizat X

4. Utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa falsifice X
datele dispozitivului limitator de viteza sau utilizarea unui
limitator de viteza fraudulos

7.Grupe de incalcari ale Directivei 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (?)
(Calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto)

(?)Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind
calificarea initiala si formarea periodica a conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate
transportului de marfuri sau de pasageri, de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului si a Directivei 91/439/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 76/914/CEE a
Consiliului (JO L 226, 10.9.2003, p. 4).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

Formarea profesionala si permisul de conducere

1. Articolul 3 Transportul de marfuri sau de pasageri fara calificarea X
initiala obligatorie si/sau fara formarea periodica obligatorie

2. | Articolul 10 si |Conducatorul auto nu poate sa prezinte o carte de calificare X
anexa |l sau un permis de conducere cu marcajul prevazut de
legislatia nationala (de exemplu: pierdut, uitat, deteriorat,
ilizibil)

8.Grupe de incalcari ale Directivei 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului (')
(Cerinte privind permisele de conducere)

(")Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006 privind
permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC

CMGI | IFG IG

1. |Articolele 1si4| Transportul de pasageri sau de marfuri fara a detine un X
din Directiva permis de conducere valabil
2006/126/CE
2. Articolul 1 Utilizarea unui permis de conducere deteriorat sau ilizibil X
Anexa | sau care nu respecta modelul comun

9.Grupe de fincalcari ale Directivei 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului (?)
(Transportul rutier de marfuri periculoase)

(?)Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind
transportul interior de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).

«( March 22, 2016
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Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

1. Anexa | Transportul marfurilor periculoase interzise la transport X
sectiunea I.1 la
2. Directiva Transportul marfurilor periculoase in conditii de izolare X

2008/68/CE |interzise sau neaprobate, punand astfel in pericol vietile sau
mediul intr-o asemenea masura incat acest fapt determina o
decizie de imobilizare a vehiculului

3. Transportul marfurilor periculoase fara identificarea acestora| X
ca marfuri periculoase marcata pe vehicul, punand astfel in
pericol vietile sau mediul Tntr-o asemenea masura incat
acest fapt determina o decizie de imobilizare a vehiculului

4. Scurgerea de substante periculoase X

5. Transportul in vrac intr-un container care nu este in buna X
stare din punct de vedere structural

6. Transportul cu un vehicul fara certificat de omologare X
adecvat
7. Vehiculul nu mai corespunde normelor de omologare si X

prezinta un pericol imediat

8. Nerespectarea normelor care reglementeaza fixarea si X
stivuirea incarcaturii

9. Nerespectarea normelor care reglementeaza incarcarea X
mixta a ambalajelor

10. Nerespectarea dispozitiilor care limiteaza cantitatile X
transportate cu o unitate de transport, inclusiv limitele
admise de umplere a cisternelor sau a ambalajelor;

11. Absenta informatiilor referitoare la substanta transportata X
care sa permita determinarea nivelului de gravitate a
incalcarii (ex. numarul ONU, denumirea corespunzatoare a
incarcaturii, grupa de ambalare)

12. Conducatorul auto nu detine un certificat de formare X
profesionala valabil

13. Utilizarea focului sau a unei [ampi neprotejate X

14. Nerespectarea interdictiei de a fuma X

15. Supravegherea sau parcarea necorespunzatoare a X
vehiculului

«( March 22, 2016
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16. Unitatea de transport include mai mult de o X
remorca/semiremorca

17. Vehiculul nu mai corespunde normelor de omologare, dar X
nu prezinta un pericol imediat

18. La bordul vehiculului nu exista extinctoare functionale X
conform cerintelor

19. La bordul vehiculului nu exista echipamentele prevazute in X
ADR sau in instructiunile scrise

20. Transportul de marfuri in ambalaje, IBC-uri sau ambalaje X
mari deteriorate sau de ambalaje goale, necuratate si
deteriorate
21. Transportul de marfuri ambalate intr-un container care nu X

este In buna stare din punct de vedere structural

22. Cisternele/containerele cisterna (inclusiv cele goale si X
necuratate) nu au fost inchise in mod corespunzator

23. Etichetarea, marcarea sau placardarea incorecta a X
vehiculului si/sau a containerului

24, Lipsa instructiunilor scrise Tn conformitate cu ADR sau X
instructiuni scrise care nu corespund marfurilor transportate

Directiva 2004/112/CE a Comisiei (') de adaptare la progresul tehnic a Directivei 95/50/CE a
Consiliului (?) privind procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase
include Tn anexa Il o clasificare detaliata a Thcalcarilor dispozitiilor pertinente, impartite, in functie
de nivelul lor de gravitate, in trei categorii de risc: categoria | de risc, categoria Il de risc, categoria
Il de risc.

(")Directiva 2004/112/CE a Comisiei din 13 decembrie 2004 de adaptare la progresul tehnic a
Directivei 95/50/CE a Consiliului privind procedurile unitare de control in transportul rutier de
marfuri periculoase (JO L 367, 14.12.2004, p. 23).

(?)Directiva 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de control in
transportul rutier de marfuri periculoase (JO L 249, 17.10.1995, p. 35).

Nivelul incalcarii dispozitiilor reflecta categoriile de risc prevazute in anexa Il la Directiva
2004/112/CE, astfel incat categoria | de risc = IFG [cu exceptia incalcarilor care sunt deja definite
ca find CMGI in anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1071/2009], categoria Il de risc = IG.
Categoria Il de risc este egala cu nivelul incalcarilor minore.

Acest tabel acopera doar infractiunile pentru care un transportator este considerat integral sau
partial responsabil. Nivelul responsabilitatii unui transportator in ceea ce priveste infractiunea
trebuie sa fie evaluat in conformitate cu procedura nationala de aplicare a legislatiei din statul
membru.

«( March 22, 2016
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10.Grupe de incalcari ale Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului () (Accesul pe piata transportului rutier international de marfuri)

(")Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie
2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri
(JO L 300, 14.11.2009, p. 72).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

Licenta comunitara

1. Articolul 3 Transportul de marfuri fara a detine o licenta comunitara X
valabila (de exemplu: licenta inexistenta, falsificata, retrasa,
expirata etc.)

2. Articolul 4 Intreprinderea de transport rutier sau conducétorul auto nu X
pot sa prezinte agentului de control o licenta comunitara
valabila sau o copie conforma valabila a licentei comunitare
(de exemplu: licenta comunitara sau copia conforma a
licentei comunitare sunt pierdute, uitate, deteriorate etc.)

Atestatul de conducator auto

3. |Articolele 3si5 Transportul de marfuri fara detinerea unui atestat de X
conducator auto valabil (de exemplu, atestatul de
conducator auto este inexistent, falsificat, retras, expirat
etc.)

4, Conducatorul auto sau intreprinderea de transport rutier nu X
pot sa prezinte agentului de control un atestat de
conducator auto valabil sau o copie conforma valabila a
atestatului de conducator auto (de exemplu, atestatul de
conducator auto sau copia conforma a atestatului de
conducator auto sunt pierdute, uitate, deteriorate etc.)

11.Grupe de incalcari ale Regulamentului (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (?) (Accesul la piata serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul)

(®)Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie
2009 privind normele comune pentru accesul la piata internationala a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (JO L 300,
14.11.2009, p. 88).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

Licenta comunitara

«( March 22, 2016
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1.

Articolul 4 Transportul de pasageri fara a detine o licenta comunitara X
valabila (de exemplu: licenta inexistenta, falsificata, retrasa,
expirata etc.)

Articolul 4 Intreprinderea de transport sau conducétorul auto nu pot s& X
alineatul (3) prezinte agentului de control o licenta comunitara valabila
sau o copie conforma valabila a licentei comunitare (de
exemplu, licenta sau copia conforma sunt pierdute, uitate,
deteriorate etc.)

Autorizatii pentru servicii regulate

Articolele 5 si 6 Servicii regulate fara autorizatie valabila (de exemplu: X
autorizatia este inexistenta, falsificata, retrasa, expirata,
utilizata in mod abuziv etc.)

Articolul 19  |Conducatorul auto nu poate sa prezinte autorizatia agentului X
de control (de exemplu, autorizatia este pierduta, uitata,
deteriorata etc.)

Articolele 5 si 6 | Statiile din cadrul serviciilor regulate dintr-un stat membru X
nu corespund autorizatiei eliberate

Foaia de parcurs pentru servicii ocazionale si alte servicii exceptate de la autorizare
Articolul 12 | Conducerea fara a detine o foaie de parcurs obligatorie (de X

exemplu, foaia de parcurs este inexistenta, falsificata, nu
contine informatiile necesare, etc.)

12.Grupe de incalcari ale Regulamentului (CE) nr. 1/2005 al Consiliului (') (Transportul animalelor)

(")Regulamentul (CE) nr. 1/2005 al Consiliului din 22 decembrie 2004 privind protectia animalelor
in timpul transportului si al operatiunilor conexe si de modificare a Directivelor 64/432/CEE si
93/119/CE si a Regulamentului (CE) nr. 1255/97 (JO L 3, 5.1.2005, p. 1).

Nr.

TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC

CMGI | IFG IG

Capitolul Il din Peretii despatrtitori nu sunt suficient de solizi pentru a X
Anexa | suporta greutatea animalelor

Capitolul 1l din |Utilizarea de rampe de incarcare sau de descarcare care au X
Anexa | suprafete alunecoase, care nu au protectii laterale sau care
sunt prea inclinate

Utilizarea de platforme-ascensor sau de pardoseli X
superioare care nu sunt dotate cu bariere de siguranta
pentru a preveni caderea sau evadarea animalelor in timpul
operatiunilor de incarcare si descarcare
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4. Articolul 7 Mijloace de transport care nu sunt aprobate pentru distante X
lungi sau care nu sunt aprobate pentru tipul de animale
transportate
5. | Articolele 4,5 | Transportul fara documentatia necesara, fara jurnalul de X
Si 6 calatorie sau fara autorizatia transportatorului sau fara

certificatul de competenta profesionala valabile

ANEXA II: Frecventa de repetare a incalcarilor grave

1.Incalcarile grave (IG) si incalcarile foarte grave (IFG) enumerate in anexa |, atunci cand sunt
comise in mod repetat, sunt considerate ca fiind mai grave de catre autoritatea competenta a
statului membru de stabilire. Pentru a calcula frecventa cu care se produc incalcarile repetate,
statele membre tin seama de urmatoarele elemente:

(a)gravitatea incalcarii (IG sau IFG);
(b)perioada (cel putin un an de la data unui control);

(c)numarul de conducatori auto implicati Tn cadrul activitatilor de transport coordonate de
managerul de transport (in medie pe an).

=2.Luadnd in considerare potentialul de creare a unui risc pentru siguranta rutiera, frecventa
maxima a incalcarilor grave, dincolo de care acestea sunt considerate ca fiind mai grave, se
stabileste dupa cum urmeaza:

3 |G/pe conducator auto/pe an =1 IFG;
3 IFG/pe conducator auto/pe an = lansarea procedurii nationale privind buna reputatie.

3.Numarul de incalcari pe conducator auto si pe an este o cifra medie calculata prin impartirea
numarului total de incalcari cu acelasi nivel de gravitate (IG sau IFG) la numarul mediu de
conducatori auto angajati in cursul anului. Formula pentru determinarea frecventei prevede un
prag maxim pentru producerea de incalcari grave, dincolo de care acestea sunt considerate mai
grave. Statele membre pot stabili praguri mai stricte daca acest lucru este avut in vedere in cadrul
procedurilor administrative nationale de evaluare a bunei reputatii.

ANEXA IlI:

- Anexa lll la Directiva 2006/22/CE se inlocuieste cu textul urmator:
"- ANEXA IlI

1.Grupe de incalcari ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE ()
JURIDIC
CMGI | IFG IG

=

«( March 22, 2016
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Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului

A1

B1

B2

B3

B4

B5

B6

B7

B8

B9

B10

B11

B12

B13

B14

B15

B16

Articolul 5
alineatul (1)

Articolul 6
alineatul (1)

Articolul 6
alineatul (2)

Articolul 6
alineatul (3)

Nerespectarea varstei minime a conducatorilor auto

Perioadele de conducere

Depasirea duratei de conducere | 9h < ... <10h
zilnice de 9h daca posibilitatea de
prelungire la 10h nu este permisa | 10h <= ... <11h

11h.<=

Depasirea duratei de conducere 13h30 ...< =
Zilnice de 9h cu 50 % sau mai
mult fara a face pauza sau fara un| Si fara pauza/
repaus de cel putin 4,5 ore odihna

Depasirea duratei prelungite de | 10h <...<11h
conducere zilnice de 10h, daca

este permisa prelungirea 1th<=.<12h
12h <= ..
Depasirea duratei de conducere 15h <= ..

zilnice de 10h cu 50 % sau mai o }
mult fira a face pauza sau fara un| $! fara. pasza/
repaus de cel putin 4,5 ore odihna

Depasirea duratei de conducere | 56h < ... <60h
saptamanale
60h <= ... <65h

65h <=...<70h
Depasirea duratei de conducere 70h .<=..
saptamanale cu 25 % sau mai

mult

Depasirea duratei maxime totale | 90h < ... < 100h
de conducere Tn 2 saptamani

consecutive 100h<=..<
105h
105h<=..<
112h30

Depasirea duratei maxime totale | 112h30 <= ...
de conducere Tn 2 saptamani
consecutive cu 25 % sau mai mult

Pauze

www.e-rovinieta.ro
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C1 Articolul 7 |Depasirea duratei neintrerupte de | 4h30 < ... <5h X
conducere de 4,5 ore inainte de a
Cc2 face pauza 5h<=..<6h X
C3 6h<=.. X
D Perioade de repaus
D1 Articolul 8 Perioada de repaus zilnic 10h<=..< X
alineatul (2) insuficienta, de mai putin de 11h, 11h
daca perioada redusa de repaus
D2 Zilnic nu este permisa 8h30<=..< X
10h
D3 ... <8h30 X
D4 Perioada redusa de repaus zilnic 8h <=<09h X
insuficienta de mai putin de 9h,
D5 daca reducerea este permisa 7Th<=..<8h X
D6 .<.7h X
D7 Perioada de repaus zilnic impartita, | 3h + [Bh <= ... X
insuficienta de mai putin de 3h + 9h < 9h]
D8 3h +[7h< = ... X
< 8h]
D9 3h +[. <7h] X
D10 Articolul 8 Perioada de repaus zilnic 8h <=<09h X
alineatul (5) insuficienta, de mai putin de 9h,
D11 pentru conducere in echipa;j 7Th<=..<8h X
D12 .<.7h X
D13 Articolul 8 Perioada redusa de repaus 22h<=..< X
alineatul (6) saptaméanal insuficienta de mai 24h
putin de 24 h
D14 20h<=..< X
22h
D15 ..<.20h X
D16 Perioada de repaus saptamanal 42h<=..< X
insuficienta, de mai putin de 45 h, 45h
daca perioada redusa de repaus
D17 saptamanal nu este permisa 3bh<=..< X
42h
D18 ..<.36h X
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D19 Articolul 8  |Depasirea a 6 perioade consecutive ...<3h X
alineatul (6) de 24 de ore dupa perioada

D20 precedenta de repaus saptamanal [3h.<=..<12h X

D21 12h <= X

E Derogarea privind regula celor 12 zile

E1 Articolul 8 Depasirea a 12 perioade ...< 3h X
alineatul (6a) consecutive de 24 de ore dupa

E2 perioada precedenta de repaus |[3h <=..<12h X

saptamanal normala

E3 12h <= .. X

E4 Articolul 8 Perioada de repaus saptamanal 65h<..<= X
alineatul (6a) |luata dupa 12 perioade consecutive 67h

litera (b) de 24 de ore

ES5 punctul (ii) ..<=.65h X

E6 Articolul 8 Perioada de conducere intre orele | 3h .<.. <4,5h X
alineatul (6a) | 22.00 si 6.00 mai mare de 3 de ore

E7 (d) fnainte de pauza, daca vehiculul nu | 4,5h ..<=. X

este condus de mai multi
conducatori auto

F Organizarea activitafji

F1 Articolul 10 | Legatura intre remuneratje si distanta parcursa sau X
alineatul (1) cantitatea de marfuri transportata

F2 Articolul 10 Lipseste organizarea activitaii conducatorului auto X

alineatul (2) | sau aceasta este deficienta, conducatorul auto nu a
primit instructiuni care sa ii permita sa respecte
legislatia sau acestea sunt inadecvate

("YCMGI = cea mai grava incalcare; IFG = incalcare foarte grava; IG = incalcare grava; IM = incalcare
minora.

2.Grupe de incalcari ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului (') (Tahograf)

(")Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014
privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de modificare a Regulamentului
(CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).

Nr. TEMEIUL TIP DE INCALCARE GRAVITATE
JURIDIC
CMGI | IFG IG

=
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G

G1

H1

H2

H3

H4

H5

H6

H7

H8

H9

Instalarea tahografului

Articolul 3 Lipsa unui tahograf cu omologare de tip care sa fie
alineatul (1) si | instalat si utilizat (de exemplu: neinstalarea unui
articolul 22 tahograf de catre de montatori, ateliere sau
alineatul (2) | producatori de vehicule aprobati in acest scop de
autoritatile competente ale statelor membre,
utilizarea unui tahograf fara sigilille necesare
atasate sau inlocuite de catre un montator aprobat,
un atelier aprobat sau un producator de vehicule
aprobat sau utilizarea unui tahograf fara placuta de
instalare)

www.e-rovinieta.ro

Utilizarea tahografului, a cardului de conducator auto sau a foii de inregistrare

Articolul 23 | Utilizarea unui tahograf care nu a fost inspectat de
alineatul (1) un atelier aprobat

Articolul 27 Detinerea si/sau utilizarea de catre conducatorul
auto a mai mult de un singur card de conducator
auto propriu

Conducerea cu un card de conducator auto care a
fost falsificat (considerata a fi conducere fara card
de conducator auto)

Conducerea cu un card de conducator auto fara a fi
titularul acestuia (considerata a fi conducere fara
card de conducator auto)

Conducerea cu un card de conducator auto care a
fost obtinut pe baza unor declaratii false si/sau
documente falsificate (considerata a fi conducere
fara card de conducator auto)

Articolul 32  |Functionarea necorespunzatoare a tahografului (de
alineatul (1) | exemplu: tahograful nu a fost controlat, calibrat si
sigilat corespunzator)

Articolul 32 Utilizarea necorespunzatoare a tahografului (de
alineatul (1) si |exemplu: utilizare abuziva deliberata, voluntara sau

articolul 33 impusa, lipsa instructiunilor privind utilizarea

alineatul (1) corecta etc.)

Articolul 32 Utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa

alineatul (3) modifice inregistrarile tahografului

Falsificarea, ascunderea, suprimarea sau
distrugerea datelor inregistrate pe foile de
inregistrare sau stocate pe tahograf si/sau pe
cardul conducatorului auto si descarcate de pe

X

X

X
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acestea
H10 | Articolul 33 Intreprinderea nu tine evidenta foilor de X
alineatul (2) |finregistrare, a documentelor imprimate si a datelor
descaércate
H11 Datele inregistrate si stocate nu sunt disponibile X
timp de cel putin un an
H12 | Articolul 34 | Utilizarea incorecta a foilor de inregistrare/cardului X
alineatul (1) de conducator auto
H13 Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau X
a cardului de conducator auto, care are un impact
asupra inregistrarii datelor relevante
H14 Foaie de Tnregistrare sau card de conducator auto X
folosite pentru acoperirea unei perioade mai lungi
decat cea prevazuta, cu pierderea datelor
H15 | Articolul 34 Utilizarea unor foi de inregistrare sau a unui card X
alineatul (2) de conducator auto murdare ori deteriorate, cu
datele ilizibile
H16 | Articolul 34 | Neutilizarea introducerii manuale cand acest lucru X
alineatul (3) este necesar
H17 | Articolul 34 Nu se utilizeaza foaia de inregistrare corecta sau X
alineatul (4) |cardul de conducator auto se afla in dispozitivul de
citire necorespunzator (conducere in echipaj)
H18 | Articolul 34 | Utilizarea incorecta a mecanismului de schimbare X
alineatul (5)
I Punerea la dispozitie a informatjilor
1 Articolul 36 Refuza controlul X
12 Articolul 36 | Nu poate prezenta inregistrarile din ziua curenta si X
din ultimele 28 de zile
13 Nu poate prezenta inregistrarile de pe cardul de X
conducator auto, daca conducatorul auto detine
unul
14 Articolul 36 Nu poate prezenta inregistrarile manuale si X
documentele imprimate din ziua curenta si din
ultimele 28 de zile
15 Articolul 36  |Nu poate prezenta cardul de conducator auto, daca X

conducatorul auto detine unul
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J Functionarea necorespunzatoare
J1 Articolul 37 Reparatia tahografului nu este efectuata de un X
alineatul (1) si montator sau atelier aprobat
articolul 22
alineatul (1)
J2 Articolul 37 | Conducatorul auto nu marcheaza toate informatiile X"

alineatul (2) necesare pentru intervalele de timp care nu mai
sunt inregistrate atunci cand tahograful este n
pana sau functioneaza defectuos
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