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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

HOTARARE nr. 1394
din 28 decembrie 2010
privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii

finantate din fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicats, al art. 11 lit. c) si m) din Legea nr. 90/2001 privind
organizarea si functionarea Guvernului Romaniei si a ministerelor, cu modificarile si completarile ulterioare,
si in conformitate cu prevederile art. 42-46 din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile
si completarile ulterioare,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.
Art. 1

(1)Se aproba Lista standardelor de cost pentru obiective de investitii din domeniul infrastructurii de
transport, finantate, potrivit legii, din fonduri publice, prevazuta in anexa nr. 1.

(2)Se aproba standardele de cost, prevazute Tn anexa nr. 1, al caror continut este cuprins in anexele nr. 2-
13.

Art. 2

(1)Standardele de cost elaborate de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii reprezinta documente de
referinta cu rol de ghidare pentru verificarea modalitatii de stabilire a costurilor lucrarilor de executie
pentru obiectivele de investitii din domeniul infrastructurii de transport, finantate din fonduri publice,
similare din punct de vedere tehnic cu obiectivele de referinta prezentate in standardele respective.

(2)Standardele de cost constituie documente de referinta cu rol de ghidare in analizarea si verificarea
ofertelor depuse de operatorii economici in vederea adjudecarii contractelor privind executia lucrarilor de
constructii pentru obiective de investitii din domeniul infrastructurii de transport.

Art.3
Standardele de cost aprobate potrivit art. 1 se adreseaza:

a)autoritatilor contractante, pentru verificarea ofertelor depuse de operatorii economici in vederea
adjudecarii contractelor privind executia lucrdrilor de constructii pentru realizarea obiectivelor de investitii
din domeniul infrastructurii de transport;

b)operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii executiei lucrarilor de
constructii pentru realizarea obiectivelor de investitii din domeniul infrastructurii de transport;
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c)ordonatorilor de credite, pentru fundamentarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de
investitii si a necesarului de fonduri publice pentru finantarea programelor de investitii in conditii de
eficientd economica.

Art. 4

Standardele de cost aprobate potrivit art. 1 se actualizeaza periodic sau ori de cate ori este necesar, prin
hotarare a Guvernului, la propunerea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in functie de evolutia
progresului tehnic si al preturilor resurselor specifice in domeniul infrastructurii n transporturi si/sau pe
baza solicitarilor fundamentate de alte organe de specialitate ale administratiei publice centrale.

Art. 5

Anexele nr. 1-13 fac parte integranta din prezenta hotarare.

_kkok ok

PRIM-MINISTRU
EMIL BOC
Contrasemneaza:
Ministrul transporturilor si infrastructurii,
Anca Daniela Boagiu
Ministrul finantelor publice,
Gheorghe lalomitianu
p. Presedintele Autoritatii Nationale pentru Reglementarea
si Monitorizarea Achizitiilor Publice,

Corneliu Burada

ANEXA Nr. 1: LISTA standardelor de cost pentru obiective de investitii din domeniul infrastructurii de
transport finantate din fonduri publice

tx::p‘::‘t Denumirea standardului Indicativul
Autostrada extraurband in zona de ses SCOST-1/MTI
Autostrada extraurband in zond de deal SCOST-2/MTI
Rutier Autostrada extraurband in zona de munte SCOST-3/MTI
Drum national nou clasa tehnica Il SCOST-4/MTI
Reabilitare drum national clasa tehnica IlI SCOST-5/MTI
Feroviar Reabilitare cale ferata coridor paneuropean SCOST-6/MTI
Reparatie capitala linie cale ferata SCOST-7/MTI
Cheu maritim la -13,50 m SCOST-8/MTI
Naval Cheu fluvial pereat SCOST-9/MTI
Punct de trecere a Dunarii cu bacul SCOST-10/MTI
Aerian Pista de decolare-aterizare cu structura rigida si numar de clasificare PCN 65 SCOST-11/MTI
Pista de decolare-aterizare cu structura rigida si numar de clasificare PCN 100 SCOST-12/MTI
ANEXA Nr. 2:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR §I AUTOSTRADA EXTRAURBANA TN ZONA DE SES Indicativ:
INFRASTRUCTURII STANDARD DE COST SCOST-1/MTI

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referintd, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.
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Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse in cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:

- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare elaborate la faza de studiu de fezabilitate in
perioada 2005- 2009;

- costul investitiei de baza rezultat din rularea listelor cu cantitati pe categorii de lucrari Tn preturi
actualizate Tn luna septembrie 2010.

Standardul de cost pentru infrastructura rutiera defineste costul estimat pentru realizarea unui kilometru
de autostrada in conditiile descrise in cap. lll.

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea fundamentarii indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere tehnic obiectivului de referinta, precum
si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii executarii lucrarilor de
constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Prin autostrada se intelege un drum public de interes national, de mare capacitate si viteza, rezervat
exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazut cu doud cai unidirectionale separate printr-o zona mediana,
avand cel putin doua benzi de circulatie pe sens si banda de stationare de urgenta, intersectii denivelate si
accese limitate, intrarea si iesirea autovehiculelor fiind permise numai prin locuri special amenajate,
denumite noduri rutiere. Poseda dotari speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor.

2.Date tehnice
Prezentul standard a fost elaborat luandu-se Tn considerare urmatoarele conditii:
- relief - zona de ses;

- teren de fundatie - capacitate portanta corespunzatoare care nu implica lucrari de imbunatatire. Se va lua
in considerare numai o imbunatatire a capacitatii portante la nivelul patului drumului prin realizarea unui
strat de forma;

- terasamentele rutiere - sunt executate din pamanturi aflate la distante de maximum 25 km, fara lucrari de
imbunatétire a caracteristicilor fizico-mecanice. Tndltimea medie a terasamentelor este de 1 m;

- evacuarea apelor:
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-- apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin santuri din beton de ciment;

-- apele subterane - se considera ca nivelul apelor subterane nu influenteaza corpul drumului;

- structura rutiera - este alcdtuita din urmatoarele straturi: strat inferior de fundatie (balast); strat superior
de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri); strat de baza din
mixtura asfaltica AB 2; imbracdminte bituminoasa alcatuita din douad straturi (strat de uzura din mixtura
asfaltica stabilizata cu fibre, preparata cu bitum modificat, si strat de legatura din beton asfaltic deschis cu

criblura);

- banda de stationare de urgenta - are aceeasi structura rutiera cu cea din partea carosabil3;

- banda mediana - este impermeabilizata;

- traficul de calcul - se va considera un trafic exceptional (10 m.o.s. 11,5 tone);

- elementele de siguranta rutiera - semnalizare rutiera si parapete metalice;

- acostamentele - sunt realizate din umplutura de pamant;

- taluzurile - sunt Tmbracate cu pamant vegetal;

- Imprejmuiri - garduri cu h = 1,50 m.

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrari de poduri, pasaje, viaducte, podete;

- lucrari de consolidare a terenului de fundare, de stabilizare a versantilor si taluzurilor;
- lucrari hidrotehnice;

- tuneluri;

- noduri rutiere si intersectii denivelate;

- restabiliri de legaturi rutiere;

- alte dotari ale drumului (iluminat, panouri antiorbire, parcari, centre de intretinere etc.);
- lucrari pentru protectia mediului;

- monitorizarea si telefonizarea.

Pentru autostrazi, conform prezentului standard, vor fi asigurate:

- latime parte carosabila - 2 x 7,50 m;

- latime banda de stationare de urgenta - 2 x 2,50 m;

- benzi de ghidare - 4 x 0,50 m;

- banda mediana - 3,00 m;
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- acostamente - 2 x 0,50 m;
- zona pentru amplasarea parapetului- 2 x 0,75 m.

3.Caracteristici esentiale de calcul

. Clasa/Nivelul de
Denumirea M
performanta
Clasa tehnica (conform Ordinului ministrului transporturilor nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor |
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice)
Categoria de importanta B - deosebita
Nivel de performanta (conform NE 021-2003) N1

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului unitar s-au luat in calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii septembrie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicat de Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, CCl.,, Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport:

-- transport materiale la 25 km.

1.Cost unitar

Tabel IV.2 (valori de referinta)
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Cost unitar (exclusiv TVA)
lei/1 km euro*)/l km
Investitie de baza - cost unitar lucrari de drumuri, din care: 5.968.400 3.802.000
Constructii si instalatii (C+l) 15.968.400 3.802.000
Terasamente 3.313.380 788.900
Lucradri drenaj 486.360 115.800
Structurad rutiera 10.038.000 2.390.000
Parapete si imprejmuiri 2.058.000 490.000
Semnalizare rutierd 72.660 17.300

") 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).

Costul este orientativ si se propune mentinerea lui pe durata unui an, urmand ca el sa fie revizuit/actualizat
pe baza indicelui preturilor de consum publicat de catre Institutul National de Statistica sau in baza
lucrarilor de acelasi tip executate ulterior.

NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datorata, in special, altor conditii decat cele definite Tn prezentul
standard se justifica distinct in documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmadtoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate in procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin la
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Hotararea Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 3:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR Sl AUTOSTRADA EXTRAURBANA TN ZONA DE DEAL |indicativ:
INFRASTRUCTURII STANDARD DE COST SCOST-2/MTI

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse in cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:

- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare elaborate la faza de studiu de fezabilitate in
perioada 2005-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din listele cu cantitati pe categorii de lucrari in preturi actualizate Tn luna
septembrie 2010.

Standardul de cost pentru infrastructura rutiera defineste costul estimat pentru realizarea unui kilometru
de autostrada in conditiile descrise in cap. lll.

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea fundamentarii indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere tehnic obiectivului de referinta, precum
si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii executarii lucrarilor de
constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Prin autostrada se intelege un drum public de interes national, de mare capacitate si viteza, rezervat
exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazut cu doua cdi unidirectionale separate printr-o zona mediana,
avand cel putin doua benzi de circulatie pe sens si banda de stationare de urgenta, intersectii denivelate si
accese limitate, intrarea si iesirea autovehiculelor fiind permise numai prin locuri special amenajate,
denumite noduri rutiere. Poseda dotari speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor.

2.Date tehnice
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Prezentul standard a fost elaborat luandu-se in considerare urmatoarele conditii:
- relief - zona de deal;

- teren de fundatie - capacitate portanta corespunzatoare care nu implica lucrari de imbunatatire. Se va lua
in considerare numai o imbunatatire a capacitatii portante la nivelul patului drumului prin realizarea unui
strat de forma;

- terasamentele rutiere:

-- rambleuri - sunt executate din pamanturi aflate la distante de maximum 25 km, fara lucrari de
imbunatitire a caracteristicilor fizico-mecanice. Tndltimea medie a terasamentelor este de 2,0 m;

-- debleuri - < =3 m cu sdpatura in teren tare;
- evacuarea apelor:
-- rambleuri - apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin santuri din beton de ciment;

-- debleuri - apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin rigole din beton de ciment; pentru drenarea
structurii rutiere se realizeaza drenuri longitudinale cu camine de vizitare la 60 m; la 5 m de la marginea
taluzului de debleu sunt dispuse santuri de garda din beton de ciment;

-- apele subterane - se considera ca nivelul apelor subterane nu influenteaza corpul drumului;

- structura rutiera - este alcatuita din urmatoarele straturi: strat inferior de fundatie (balast); strat superior
de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri); strat de baza din
mixtura asfaltica AB2; Tmbracaminte bituminoasa alcatuitd din doua straturi (strat de uzura din mixtura
asfaltica stabilizata cu fibre, preparata cu bitum modificat, si strat de legatura din beton asfaltic deschis cu
criblura);

- banda de stationare de urgenta - are aceeasi structura rutiera cu cea din partea carosabild;
- banda mediana - este impermeabilizata;

- traficul de calcul - se va considera un trafic exceptional (10 m.o.s. 11,5 tone);

- elementele de siguranta rutiera - semnalizare rutiera si parapete metalice;

- acostamentele sunt realizate din umplutura de pamant;

- taluzurile sunt imbracate cu pamant vegetal;

- Imprejmuiri - garduri cu h = 1,50 m.

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrari de poduri, pasaje, viaducte, podete;

- lucrari de consolidare a terenului de fundare, de stabilizare a versantilor si taluzurilor;

- lucrari hidrotehnice;
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- tuneluri;

- noduri rutiere si intersectii denivelate;

- restabiliri de legaturi rutiere;

- alte dotari ale drumului (iluminat, panouri antiorbire, parcari, centre de intretinere etc.);
- lucrdri pentru protectia mediului;

- monitorizarea si telefonizarea.

Pentru autostrazi, conform prezentului standard, vor fi asigurate:
- latime parte carosabila - 2 x 7,50 m;

- latime banda de stationare de urgenta - 2 x 2,50 m;

- benzi de ghidare - 4 x 0,50 m;

- banda mediana - 3,00 m;

- acostamente - 2 x 0,50 m;

- zona pentru amplasarea parapetului - 2 x 0,75 m.

3.Caracteristici esentiale de calcul

. Clasa/Nivelul de
Denumirea .
performanta
Clasd tehnicd (conform Ordinului ministrului transporturilor nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor |
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice)
Categoria de importantd B - deosebita
Nivel de performanta (conform NE 021-2003) N1

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza
Precizare
La stabilirea costului unitar s-au luat in calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii septembrie 2010;
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- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicatele Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, CCl.,, Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport:

--transport de materiale la 25 km.

1.Cost unitar

Tabel IV.2 (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)
lei/1 km euro*)/l km
Investitie de baza - cost unitar lucrari de drumuri, din care: 20.916.000 4.980.000
Constructii si instalatii (C+l) 20.916.000 4.980.000
Terasamente 7.602.000 1.810.000
Lucrdri drenaj 989.100 235.500
Structura rutiera 10.038.000 2.390.000
Parapete si imprejmuiri 2.205.000 525.000
Semnalizare rutierd 81.900 19.500

")1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).

Costul este orientativ si se propune mentinerea lui pe durata unui an, urmand ca el sa fie revizuit/actualizat
pe baza indicelui preturilor de consum publicat de catre Institutul National de Statistica sau in baza
lucrarilor de acelasi tip executate ulterior.

NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;
- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;
- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;
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- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datorata, in special, altor conditii decat cele definite in prezentul
standard se justifica distinct Tn documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmdtoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate in procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 4:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI AUTOSTRADA EXTRAURBANA TN ZONA DE MUNTE Indicativ:
INFRASTRUCTURII STANDARD DE COST SCOST-3/MTI

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse Th cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrdri de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:

- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare elaborate la faza de studiu de fezabilitate in
perioada 2005-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din listele cu cantitati pe categorii de lucrari in preturi actualizate Tn luna
septembrie 2010.
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

Standardul de cost pentru infrastructura rutiera defineste costul estimat pentru realizarea unui kilometru
de autostrada in conditiile descrise in cap. Ill.

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea fundamentarii indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere tehnic obiectivului de referinta, precum
si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii executarii lucrarilor de
constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Prin autostrada se intelege un drum public de interes national, de mare capacitate si viteza, rezervat
exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazut cu doua cai unidirectionale separate printr-o zona median3,
avand cel putin doua benzi de circulatie pe sens si banda de stationare de urgenta, intersectii denivelate si
accese limitate, intrarea si iesirea autovehiculelor fiind permise numai prin locuri special amenajate,
denumite noduri rutiere. Poseda dotari speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor.

2.Date tehnice
Prezentul standard a fost elaborat luandu-se in considerare urmatoarele conditii:
- relief - zona de munte;

- teren de fundatie - capacitate portanta corespunzatoare care nu implica lucrari de imbunatatire. Se va lua
in considerare numai o imbunatatire a capacitatii portante la nivelul patului drumului prin realizarea unui
strat de forma;

- terasamentele rutiere:

-- rambleuri - sunt executate din pamanturi aflate la distante de maximum 25 km, fara lucrari de
fmbunatitire a caracteristicilor fizico-mecanice. Indltimea medie a terasamentelor este de 3,0 m;

-- debleuri - < = 6 m cu sapdtura in teren foarte tare;
- evacuarea apelor:
-- rambleuri - apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin santuri din beton de ciment;

-- debleuri - apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin rigole din beton de ciment; pentru drenarea
structurii rutiere se realizeaza drenuri longitudinale cu camine de vizitare la 60 m; la 5 m de la marginea
taluzului de debleu sunt dispuse santuri de garda din beton de ciment;

-- banda mediana - apele de suprafata sunt colectate prin rigole din beton de ciment, iar drenarea structurii
rutiere se face prin dren longitudinal cu camine de vizitare la 60 m;

-- apele subterane - se considera ca nivelul apelor subterane nu influenteaza corpul drumului;
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

- structura rutiera - este alcdtuita din urmatoarele straturi: strat inferior de fundatie (balast); strat superior
de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri); strat de baza din
mixturd asfaltica AB2; imbracaminte bituminoasa alcatuitd din doud straturi (strat de uzura din mixtura
asfaltica stabilizata cu fibre, preparata cu bitum modificat, si strat de legatura din beton asfaltic deschis cu
criblura);

- banda de stationare de urgenta - are aceeasi structura rutiera cu cea din partea carosabil3d;
- banda mediana - este impermeabilizata;

- traficul de calcul - se va considera un trafic exceptional (10 m.o.s. 11,5 tone);

- elementele de siguranta rutiera - semnalizare rutiera si parapete metalice;

- acostamentele sunt realizate din umplutura de pamant;

- taluzurile sunt TImbracate cu pamant vegetal;

- Imprejmuiri - garduri cu h =1,80 m.

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrari de poduri, pasaje, viaducte, podete;

- lucrari de consolidare a terenului de fundare, de stabilizare a versantilor si taluzurilor;
- lucrari hidrotehnice;

- tuneluri;

- noduri rutiere si intersectii denivelate;

- restabiliri de legaturi rutiere;

- alte dotari ale drumului (iluminat, panouri antiorbire, parcari, centre de intretinere etc.);
- lucrari pentru protectia mediului;

- monitorizarea si telefonizarea.

Pentru autostrazi, conform prezentului standard, vor fi asigurate:

- latime parte carosabila - 2 x 7,50 m;

- latime banda de stationare de urgenta - 2 x 2,50 m;

- benzi de ghidare - 4 x 0,50 m;

- banda mediana - 3,00 m;

- acostamente - 2 x 0,50 m;

- zona pentru amplasarea parapetului - 2 x 0,75 m.
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

3.Caracteristici esentiale de calcul

. Clasa/Nivelul de
Denumirea M
performanta
Clasd tehnica (conform Ordinului ministrului transporturilor nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor |
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice)
Categoria de importanta B - deosebita
Nivel de performanta (conform NE 021-2003) N1

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului unitar s-au luat in calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii septembrie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicat de Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, C.C.l.,, Fond de garantare: cotele Tn vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidentele de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport:

-- transport materiale la 25 km.

1.Cost unitar

Tabel IV.2 (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)
lei/1 km euro*)/l km

Investitie de baza - cost unitar lucrari de drumuri, din care: 25.166.400 5.992.000
Constructii si instalatii (C+l) 25.166.400 5.992.000
Terasamente 10.794.000 2.570.000
Lucradri drenaj 1.623.300 386.500
Structurad rutiera 10.038.000 2.390.000
Parapete si imprejmuiri 2.608.200 621.000
Semnalizare rutierd 102.900 24.500

") 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).

«( February 7, 2011



15 |www.untrr.ro

HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

Costul este orientativ si se propune mentinerea lui pe durata unui an, urmand ca el sa fie revizuit/actualizat
pe baza indicelui preturilor de consum publicat de catre Institutul National de Statistica sau in baza
lucrarilor de acelasi tip executate ulterior.

NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datoratd, in special, altor conditii decat cele definite Tn prezentul
standard se justifica distinct Tn documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate Tn procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baz3;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 5:

DRUM NATIONAL NOU o
MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I CLASA TEHNICA III Indicativ:
INFRASTRUCTURII SCOST-4/MTI

STANDARD DE COST

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse in cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:

- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare elaborate la faza de studiu de fezabilitate in
perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din listele cu cantitati pe categorii de lucrari in preturi actualizate in luna
septembrie 2010;

Standardul de cost pentru infrastructura rutiera defineste costul estimat pentru realizarea unui kilometru
de drum nou in conditiile descrise in cap. Ill.

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea fundamentarii indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere tehnic obiectivului de referinta, precum
si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii executarii lucrarilor de
constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

- Drum national nou - clasa tehnica lll - obiectiv de interes strategic national, care asigurd si faciliteaza
legatura dintre principalele localitati, intre acestea si centre economice dezvoltate, sau are rol de varianta
de ocolire pentru scoaterea traficului greu si de tranzit din localitati.

2.Date tehnice
Prezentul standard a fost elaborat luand in considerare urmatoarele conditii:

- teren de fundatie - capacitate portanta corespunzatoare care nu implica lucrari de imbunatatire. Se va lua
in considerare numai o imbunatatire a capacitatii portante la nivelul patului drumului prin realizarea unui
strat de forma;

- terasamentele rutiere - sunt executate din pamanturi aflate la distante de maximum 25 km, fara lucrari de
fmbunatitire a caracteristicilor fizico-mecanice. Indltimea medie a terasamentelor este de 1 m.

- evacuarea apelor:
-- apele de suprafatd sunt colectate si evacuate prin santuri din beton de ciment;

-- apele subterane - se considera ca nivelul apelor subterane nu influenteaza corpul drumului;
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din

fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

- structura rutiera - este alcdtuita din urmatoarele straturi: strat inferior de fundatie (balast); strat superior
de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri); strat de baza din
mixtura asfaltica tip AB2; imbracdminte bituminoasa alcatuita din doua straturi (strat de uzurd din mixtura
asfaltica stabilizata cu fibre, preparata cu bitum modificat, si strat de legatura din beton asfaltic deschis cu

criblura);

- traficul de calcul - se va considera un trafic foarte greu (3 m.o.s. 11,5 tone);

- elementele de siguranta rutiera - semnalizare rutiera si parapete metalice (tip semigreu);

- acostamentele (cu exceptia benzii de incadrare) sunt consolidate cu piatra sparta;
- taluzurile sunt Tmbracate cu pamant vegetal.
n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrari de poduri, pasaje, viaducte, podete;

- lucrari de consolidare a terenului de fundare, de stabilizare a versantilor si taluzurilor;

- lucrari hidrotehnice;

- tuneluri;

- intersectii la nivel sau denivelate;

- alte dotari ale drumului (iluminat, parcari, centre de intretinere etc.).
Pentru drumurile de clasa tehnica Il vor fi asigurate:

- latime parte carosabila - 2 x 3,5 m;

- latime acostament - 2 x 1,5 m (din care 0,75 m banda de incadrare cu aceeasi structura rutiera ca a cdii de

circulatie).

3.Caracteristici esentiale de calcul

Clasa/Nivelul de

Denumirea y
performanta
Clasa tehnica (conform Ordinului ministrului transporturilor nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor "
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice)
Categoria de importanta B - deosebita
N1 - drumuri
nationale europene
Nivel de performanta (conform NE 021-2003) N2 - drumuri

nationale principale
si secundare

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului unitar s-au luat n calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile actualizate la nivelul lunii septembrie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicatele Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, CCl., Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport:

-- transport de materiale la 25 km.

1.Cost unitar

Tabel IV.2 (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)
lei/1 km euro*)/l km
Investitie de baza - cost unitar lucrari de drumuri, din care: 5.341.560 1.271.800
Constructii si instalatii (C+l) 5.341.560 1.271.800
Terasamente 1.638.672 390.160
Lucrari drenaj 486.360 115.800
Structura rutiera 2.694.510 641.550
Parapete 479.682 114.210
Semnalizare rutiera 42.336 10.080

")1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

Costul este orientativ si se propune mentinerea lui pe durata unui an, urmand ca el sa fie revizuit/actualizat
pe baza indicelui preturilor de consum publicat de catre Institutul National de Statistica sau in baza
lucrarilor de acelasi tip executate ulterior.

NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datoratd, in special, altor conditii decat cele definite Tn prezentul
standard se justifica distinct Tn documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate Tn procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baz3;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 6:

REABILITARE DRUM NATIONAL CLASA o
MINISTERUL TRANSPORTURILOR §I TEHNICA IN Indicativ:

INFRASTRUCTURII SCOST-5/MTI
STANDARD DE COST

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse in cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:

- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare elaborate la faza de studiu de fezabilitate in
perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din listele cu cantitati pe categorii de lucrari in preturi actualizate in luna
septembrie 2010.

Standardul de cost pentru infrastructura rutiera defineste costul estimat pentru reabilitarea unui kilometru
de drum in conditiile descrise tn cap. lll.

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea fundamentarii indicatorilor tehnico-
economici ai lucrarilor de interventii similare din punct de vedere tehnic obiectivului de referinta, precum si
operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii executdrii lucrarilor de
constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Lucrari de reabilitare - orice fel de lucrari de interventii necesare pentru imbunatatirea performantelor de
sigurantd si exploatare ale constructiilor existente, inclusiv ale instalatiilor aferente, Tn scopul prelungirii
duratei de exploatare prin aducerea acestora la nivelul cerintelor esentiale de calitate prevazute de lege.

2.Date tehnice
Prezentul standard a fost elaborat luandu-se in considerare urmatoarele conditii:

- teren de fundatie - capacitate portanta corespunzatoare care nu implica lucrari de imbunatatire. Se va lua
in considerare numai o imbunatatire a capacitatii portante la nivelul patului drumului prin realizarea unui
strat de forma;

- terasamentele rutiere - sunt executate din pamanturi aflate la distante de maximum 25 km, fara lucrari de
fmbunatitire a caracteristicilor fizico-mecanice. Iniltimea medie a terasamentelor este de 1 m;

- evacuarea apelor:
- apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin santuri din beton de ciment;

- apele subterane - se considera ca nivelul apelor subterane nu influenteaza corpul drumului;
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din

fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

- structura rutiera - este alcdtuita din urmatoarele straturi: strat inferior de fundatie (balast); strat superior
de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici rutieri); strat de baza din
mixtura asfaltica tip AB2; imbracdminte bituminoasa alcatuita din doua straturi (strat de uzurd din mixtura
asfaltica stabilizata cu fibre, preparata cu bitum modificat, si strat de legatura din beton asfaltic deschis cu

criblura, preparat cu bitum modificat);

- traficul de calcul - se va considera un trafic foarte greu ( 3 m.o.s. 11,5 tone);

- elementele de siguranta rutiera - semnalizare rutiera si parapete metalice (tip semigreu);

- acostamentele (cu exceptia benzii de incadrare) sunt consolidate cu piatra sparta;

- taluzurile sunt Tmbracate cu pamant vegetal;

- ranforsarea structurii rutiere existente - se considera urmatoarea alcatuire: strat de baza din mixtura

asfalticd, imbracaminte bituminoasa (strat uzura si strat de legatura);

- element pentru intarzierea transmiterii fisurilor - amplasat la rostul dintre structura rutiera existenta si

structurad rutiera noua pentru extinderea platformei.

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrari de poduri, pasaje, viaducte, podete;

- lucrari de consolidare a terenului de fundare, de stabilizare a versantilor si taluzurilor;
- lucrari hidrotehnice;

- tuneluri;

- intersectii la nivel sau denivelate;

- alte dotari ale drumului (iluminat, parcari, centre de intretinere etc.).

Pentru drumurile de clasa tehnica Il vor fi asigurate:

-- latime parte carosabila - 2 x 3,5 m;

-- latime acostament - 2 x 1,5 m (din care 0,75 m banda de incadrare cu structura rutiera echivalenta ca

portanta cu structura rutiera ca a caii de circulatie).

3.Caracteristici esentiale de calcul

Clasa/Nivelul de

Denumirea .
performantd
Clasd tehnicd (conform Ordinului ministrului transporturilor nr. 46/1998 pentru aprobarea Normelor 1]
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice)
Categoria de importanta B - deosebita

Nivel de performanta (conform NE 021-2003)

N1 - drumuri nationale
europene

N2 - drumuri nationale

principale si secundare

4.Planuri si sectiuni caracteristice
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

- Sectiune transversala
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CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului unitar s-au luat in calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii septembrie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicatele Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include in costuri:

-- C.AS., C.ASS., ajutor de somaj, CCl.,, Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport:

-- transport de materiale la 25 km.

1.Cost unitar

Tabel IV.2 (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)

lei/1 km euro*)/l km
Investitie de baza - cost unitar lucrari de drumuri, din care: 3.136.140 746.700
Constructii si instalatii (C+l) 3.136.140 746.700
Terasamente 361.746 86.130
Lucrari drenaj 486.360 115.800
Structurad rutiera 2.026.374 482.470
Parapete 219.324 52.220
Semnalizare rutiera 42.336 10.080

*) 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

Costul este orientativ si se propune mentinerea lui pe durata unui an, urmand ca el sa fie revizuit/actualizat
pe baza indicelui preturilor de consum publicat de catre Institutul National de Statistica sau in baza
lucrarilor de acelasi tip executate ulterior.

NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datoratd, in special, altor conditii decat cele definite Tn prezentul
standard se justifica distinct Tn documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate Tn procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baz3;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 7:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I REABILITARE CALE FERATA CORIDOR Indicativ:
INFRASTRUCTURII PANEUROPEAN SCOST-6/MTI

STANDARD DE COST

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse in cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:
- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare;

- costul investitiei de baza rezultat din listele cu cantitati pe categorii de lucrari in preturi actualizate la 1
ianuarie 2010.

Standardul de cost pentru infrastructura feroviard defineste costul estimat pentru reabilitarea unui
kilometru de cale ferata de pe coridor paneuropean in conditii normale (factorii speciali sau extraordinari
care ar putea afecta nivelul de performanta nu sunt luati in considerare).

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea fundamentarii indicatorilor tehnico-
economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere tehnic obiectivului de referinta, precum
si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii lucrarilor de constructii.

CAPITOLUL IlI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Standardul de cost "Reabilitare cale ferata coridor paneuropean"” a fost intocmit pentru proiectele de
investitii prioritare care sunt incluse in programul de guvernare si in strategia pe termen mediu a
Companiei Nationale de Cdi Ferate "C.F.R." - S.A. de modernizare a sectiunilor de cale ferata (c.f.), cu scopul
de a creste procentul de circulatie pe tronsoane, cu viteza maxima de 160 km/h a trenurilor de calatori si
120 km/h a trenurilor de marfa, conform cerintelor standardelor AGC si AGTC la care Compania Nationald
de Cai Ferate "C.F.R." - S.A. este parte semnatara.

2.Date tehnice
La baza prezentului standard de cost s-au luat in considerare urmatoarele elemente tehnice:

- terenul de fundatie - capacitate portanta corespunzatoare care nu implica lucrari de imbunatatire. Se va
lua n considerare numai o imbunatatire a capacitatii portante la nivelul terenului prin realizarea unui strat
de forma; pentru asigurarea functiei de separare si a portantei platformei caii, s-au utilizat un geotextil de
separatie si o geogrila de ranforsare;

- traseul liniei c.f. - axarea liniei Tn profil longitudinal si orizontal, marirea razelor curbelor pe terasamentele
existente pentru sporirea vitezei, asigurarea dimensiunilor profilelor transversale tip;

- terasamentele - sunt executate din pamanturi aflate in zona liniei, fara lucrari de imbunatatire a
caracteristicilor fizico-mecanice;
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

- evacuarea apelor - apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin santuri monolite din beton;
- substratul caii - este alcatuit din piatra sparta in amestec cu agregate naturale;

- suprastructura - este alcatuita din: prism nou de piatra spartd, suprastructurda noua tip 60, traverse de
beton noi, material marunt de cale nou pentru prindere elasticd, realizarea caii fara joante prin sudarea
joantelor din linia curenta;

- taluzurile - sunt Tmbrdcate cu pamant vegetal;
- latime platforma c.f. - 3,60 m;

- elementele de siguranta feroviara - reabilitarea instalatiilor de semnalizare si a retelelor de cabluri pentru
incadrarea lor in cerintele impuse de coridoarele c.f., prin Tnlocuirea celor uzate si a celor afectate;

- linia de contact - se aduce la parametrii corespunzatori de functionare pentru circulatia trenurilor cu
viteze sporite.

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrari de arta (viaducte, poduri, podete, tunele, pasaje etc.);

- lucrari de consolidare, de stabilizare a versantilor si taluzurilor;
- lucrari hidrotehnice si de aparari;

- aparate de cale;

- instalatii si echipamente provizorii;

- utilaje tehnologice;

- drumuri tehnologice;

- alte dotari.

3.Caracteristici esentiale de calcul

Denumirea Clasa/Nivelul de performanta
Categoria de importanta "B" - deosebitd, modelul 1 de asigurare a
calitatii (conform Hotararii Guvernului nr.
766/1997 pentru aprobarea unor regulamente
privind calitatea n constructii, cu modificarile
si completarile ulterioare)

Clasa de risc 1A (conform Ordinului ministrului transporturilor nr.
290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau serviciilor
destinate utilizarii Tn activitatile de construire, modernizare,
intretinere si de reparare a infrastructurii feroviare si a materialului
rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul, cu modificarile
ulterioare)

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala
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HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport
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CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului total s-au luat Tn calcul:

—l
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- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicat de Institutul National de Statistica la nivelul

mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, C.C.l.,, Fond de garantare: cotele Tn vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind

asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;

- pentru distanta de transport:

-- transport materiale la 55 km.

1.Cost unitar

Tabel (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)

lei/1 km euro*)/l km
Investitie de baza - cost unitar 9.156.000 2.180.000
Constructii si instalatii (C+) 9.156.000 2.180.000
Suprastructura si terasamente c.f. 8.065.720 1.920.410
Instalatii CED, BLA, TTR 875.863 208.539
Protectie instalatii cale feratd si vecinadtate 58.768 13.992
Linie de contact 155.648 37.059

") 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
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NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datorata, in special, altor conditii decat cele definite in prezentul
standard se justifica distinct Th documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate n procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5 %;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10 %.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 8:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI REPARATIE CAPITALA LINIE CALE FERATA Indicativ:
INFRASTRUCTURII STANDARD DE COST SCOST-7/MTI

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referintd, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

=n

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse Tn cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:
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- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din listele cu cantitadti pe categorii de lucrari in preturi actualizate la 1
ianuarie 2010.

Standardul de cost pentru infrastructura feroviara defineste costul estimat pentru reparatia capitala a unui
kilometru de cale feratd in conditii normale (factorii speciali sau extraordinari care ar putea afecta nivelul
de performanta nu sunt luati in considerare).

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare

Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea fundamentarii necesarului de fonduri
publice pentru finantarea programelor de investitii in conditii de eficienta, precum si operatorilor
economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea contractarii executarii lucrarilor de constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Standardul de cost "Reparatie capitala linie cale feratd" a fost intocmit pentru asigurarea R.N.F. al cdii
(regimului normal de functionare) si readucerea acesteia la parametrii initiali, pe liniile principale feroviare
(linie dubla electrificata).

2.Date tehnice
Conditiile normale care au stat la baza realizarii prezentului standard de cost sunt urmatoarele:

- teren de fundatie - capacitate portanta corespunzatoare care nu implica lucrari de imbunatatire. Se va lua
in considerare numai o Tmbunatatire a capacitatii portante la nivelul terenului prin realizarea unui strat de
forma; pentru asigurarea functiei de separare si a portantei platformei cdii s-au utilizat un geotextil de
separatie si o geogrila de ranforsare;

- traseul liniei cale ferata (c.f.) - axarea liniei in profil longitudinal si orizontal, asigurarea dimensiunilor
profilelor transversale tip;

- terasamentele - sunt executate din pamanturi aflate in zona liniei fara lucrari de imbunatatire a
caracteristicilor fizico-mecanice; tdierea, completarea si nivelarea banchetelor caii;

- evacuarea apelor - apele de suprafata sunt colectate si evacuate prin curatarea santurilor existente si
executarea de santuri noi din beton;

- stratul de repartitie al cdii - este alcatuit din agregate naturale;

- suprastructura - este alcatuita din: prism nou de piatra sparta, refactie linie c.f. cu sina refolosita tip 60, cu
inlocuirea a 50% din sind, inlocuirea a 50% a traverselor de beton existente cu traverse noi de beton,
inlocuirea a 70% din materialul marunt de cale, realizarea caii fara joante prin sudarea joantelor din linia
curenta;

- taluzurile sunt Tmbrdcate cu pamant vegetal;
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- latime platforma c.f. - 3,30 m;

- elementele de siguranta feroviara - aducerea instalatiilor de semnalizare si a retelelor de cabluri in
parametri normali de functionare si protejarea lor pe timpul lucrarilor la linie.

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrarile de arta (viaducte, poduri, pasaje, podete, tuneluri, treceri la nivel cu calea ferata);
- lucrari de stabilizare a versantilor si taluzurilor;

- lucrari hidrotehnice;

- aparate de cale;

- utilaje tehnologice;

- drumuri tehnologice;

- dotari.

3.Caracteristici esentiale de calcul

Denumirea Clasa/Nivelul de performanta

"B" - deosebita, modelul 1 de asigurare a calitatii
(conform Hotararii Guvernului nr. 766/1997 pentru
aprobarea unor regulamente privind calitatea 1n
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare)

Categoria de importantd

Clasa de risc 1A (conform Ordinului ministrului transporturilor nr.
290/2000 privind admiterea tehnicd a produselor si/sau serviciilor
destinate utilizarii Tn activitatile de construire, modernizare, intretinere
si de reparare a infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru
transportul feroviar si cu metroul, cu modificdrile ulterioare)

4.Planuri si sectiuni

- Sectiune transversala

785 7.66

5.52 652

L 42 4

. 330 420 3.30 .

B e

- e

- e
,5___-===*=;—f _— = =l | Ae

2 i L/

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare
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La stabilirea costului unitar s-au luat Tn calcul:
- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicat de Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., CAAS.S,, ajutor de somaj, CCl.,, Fond de garantare: cotele in vigoare, conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport:

-- transport de materiale la 55 km.

1.Cost unitar

Tabel (valori de referintad)

COST UNITAR (exclusiv TVA)
lei/1 km euro*)/l km

Investitie de baza - cost unitar reparatie capitala linie de cale ferata, din care: 4.998.000 1.190.000
Constructii si instalatii (C+l) 4.998.000 1.190.000
Suprastructura si terasamente C.F. 4.448.260 1.035.300
Instalatii CED, BLA, TTR 432.696 126.832
Protectie instalatii cale ferata si vecinatate 32.080 7.638
Linie de contact 84.964 20.230

*)1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datoratd, in special, altor conditii decat cele definite Tn prezentul
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standard se justifica distinct in documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate in procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baz3;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 9:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR S| CHEU MARITIM LA - 13,50 m Indicativ:
INFRASTRUCTURII STANDARD DE COST SCOST - 8/MTI

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse Th cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrdri de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:
- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din rularea listelor cu cantitati pe categorii de lucrari Tn preturi
actualizate la 1 ianuarie 2010;

Standardul de cost pentru infrastructura portuara maritima defineste costul estimat pentru realizarea unui
metru liniar de cheu maritim la -13,50 m in conditiile normale (factorii speciali sau extraordinari care ar
putea afecta nivelul de performanta nu sunt luati in considerare).

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare
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Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea:

a)fundamentarii necesarului de fonduri publice pentru finantarea programelor de investitii in conditii de
eficienta;

b)fundamentarii indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta;

c)analizei ofertelor de catre membrii comisiilor de evaluare in vederea adjudecarii contractelor privind
executia lucrarilor de constructii pentru realizarea obiectivelor de investitii, similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta; precum si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea
contractarii executarii lucrarilor de constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

- Standardul de cost "Cheu maritim la -13.50 m" a fost intocmit pentru realizarea unui cheu in Portul
Constanta Nord, pentru acostarea si operarea navelor maritime. Lungimea cheului a fost de 140 m.

2.Date tehnice
Conditiile normale care au stat la baza realizarii prezentului standard de cost sunt urmatoarele:

- teren de fundatie - 1l reprezinta fundul marii, care Tn amplasamentul studiat este alcatuit la suprafata din
depuneri de maluri nisipoase peste un strat de argila suficient de consistentd, care in profunzime devine
calcaroasa;

- terasamente - sapaturile sunt executate in terenul natural; in situatia de fata, nu sunt necesare lucrari de
umpluturi;

- structura cheului - cheul este de greutate, cu parament vertical, realizat din blocuri prefabricate din beton
de 100 t/buc, asezate suprapus, iar la partea superioara este prevazut un coronament din beton armat.

ntre structura de beton si terenul de fundare s-a prevazut un pat din piatrad brutd de 10-50 kg/buc, avand
grosimea medie de 3,00 m.

Zidul de cheu se va realiza in pile de 5,50 m lungime, cu rosturi de 5 cm intre ele.
Coronamentul va lega superior cate 6 pile din blocuri, avand 1,90 m inaltime si 3,55 m latime.

in coronament sunt realizate goluri pentru canale si cdmine de utilitati si sunt inglobate accesorii pentru
operarea la cheu in conditii de siguranta (bolarzi de 1.000 KN si amortizori din cauciuc).

Pentru a reduce Tmpingerea umpluturilor din spate pe zidul de cheu s-a prevazut executia prismului
descarcator ce se va realiza din piatra bruta sortata de 10-150 kg/buc.

- Partea superioara a prismului si taluzul acestuia sunt prevazute cu filtru invers din piatra bruta nesortata
pana la 500 kg/buc.

3.Caracteristici esentiale de calcul
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Clasa/Nivelul de

Denumirea -
performanta

Categoria de importanta C - constructie de
importanta normala

in conformitate cu "Codul de proiectare seismicd", indicativ P 100-1/2006, pentru calculele privind
actiunea cutremurelor sunt adoptate urmatoarele valori:

- acceleratia terenului pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR de 100 ani: ag = 0,16 g;
- perioada de colt Tc = 0,7 sec.

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala
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CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului unitar s-au luat in calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

- pentru manopera: salariu mediu brut pe ramura comunicatele Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, CCl.,, Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 6,2% si, respectiv, 10%;
- pentru distanta de transport:
-- transport semifabricate: 10 km;

-- transport piatrad bruta si piatra sparta de la cariera: 43 km.

«( February 7, 2011



34 |[www.untrr.ro

HOTARARE nr. 1394 din 28 decembrie 2010 privind aprobarea standardelor de cost pentru obiective de investitii finantate din
fonduri publice din domeniul infrastructurii de transport

1.Cost unitar

Tabel IV.1 (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)
lei/ml euro*)/ml
Investitie de baza - cost unitar, din care: 90.090 21.450
Constructii si instalatii (C+l) 90.090 21.450
Pat fundare cheu 12.281 2.924
Zid cheu 28.682 6.829
Coronament cheu 12.092 2.879
Prism descdrcator 37.035 8.818

*) 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar datorata, in principal, influentei zonei seismice si climatice de calcul ale
amplasamentului investitiei, precum si/sau caracteristicilor geomorfologice ale terenului de fundare,
diferite fata de caracteristicile investitiei de referinta, se justifica distinct in documentatia pentru aprobarea
indicatorilor tehnico-economici ai investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmadtoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate n procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baz3;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.
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ANEXA Nr. 10:

MINISTERUL TRANSPORTURILOR §l CHEU FLUVIAL PEREAT Indicativ:
INFRASTRUCTURII STANDARD DE COST SCOST-9/MTI

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse Tn cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrdri de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrdri de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:
- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din rularea listelor cu cantitati pe categorii de lucrari in preturi actualizat
la 1 ianuarie 2010; Standardul de cost pentru infrastructura fluviala defineste costul estimat pentru
realizarea unui metru liniar de cheu pereat in conditii normale (factorii speciali sau extraordinari care ar
putea afecta nivelul de performanta nu sunt luati in considerare).

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare
Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea:

a)fundamentarii necesarului de fonduri publice pentru finantarea programelor de investitii in conditii de
eficienta;

b)fundamentarii indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta;

c)analizei ofertelor de catre membrii comisiilor de evaluare in vederea adjudecarii contractelor privind
executia lucrarilor de constructii pentru realizarea obiectivelor de investitii, similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta; precum si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea
contractarii executarii lucrarilor de constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Standardul de cost "Cheu fluvial pereat" a fost intocmit pentru realizarea unui cheu fluvial la Dunare, cu o
lungime de 90,00 m avand ca obiect de activitate descarcarea-incarcarea de agregate de balastierda de
diferite sorturi si greutati. Cheul este alcatuit dintr-un pereu de dale din beton sprijinit la baza pe o caseta
prefabricatd din beton inglobata intr-un prism din anrocamente asezate pe o saltea flexibila mixta din doua
straturi.
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2.Date tehnice
Conditiile normale care au stat la baza realizarii prezentului standard de cost sunt urmatoarele:

- teren de fundatie - malul fluviului Dunarea, cu o capacitate portanta scazuta care necesita fundarea pe
saltele de fascine cu filtru din geotextil;

- terasamente - sapaturi/umpluturi ce sunt executate in/din pamanturi aflate (in general) in zona malului,
fara lucrari de imbunatatire a caracteristicilor fizico-mecanice;

- variatia anuala a nivelului Dunarii, reprezentand diferenta de nivel dintre "ape mici" si "ape mari": 6-7 m;

- structura cheului - cheu pereat ce se intinde pe o lungime de 90,00 m si constd intr-un pereu din dale
prefabricate de beton armat sprijinit la baza pe casete prefabricate ce sunt inglobate intr-un prism de
anrocamente. Casetele se vor umple cu piatrd bruta. Prismul realizat din anrocamente/piatra bruta va fi
asezat la uscat pe un filtru din geotextil, cu rol de separare si prevenire a afuierilor pe o saltea mixta din
geosintetic (bistrat cu rol de filtrare si rezistenta prevazut cu bride) si caroiaj de fascine la apa.

Acesta are panta de 1:1,5 catre apa si de 1:1 catre uscat.

ncastrarea (inchiderea) in mal va fi realizatd prin intoarcerea prismului de piatra bruta sub forma sfertului
de con, pastrandu-se pe aceasta zona atat salteaua mixta, cat si casetele prefabricate. La partea superioara
dalele au fost nlocuite cu o manta din blocuri de piatra bruta asezate pe un filtru din geotextil. Separarea
dintre pereul din dale prefabricate si sferturile de con, pentru inchidere in mal, se va realiza cu doua grinzi
din beton.

Pentru incarcarea agregatelor se va ancora la cheul proiectat un ponton de tip greu/barja pe care se vor
amplasa un buncar si o bandd transportoare. Descdrcarea se va face cu macaraua sau excavatorul.
Rigidizarea pontonului (la mal) se va realiza cu ajutorul a doud perechi de scondri si a legaturilor la doua
binte de 20 tf.

Pe platforma de la coronamentul cheului se va mai aseza un buncar in care se vor descarca cu ajutorul unei
benzi transportoare agregate de carierd. Din acest loc tot cu o banda transportoare se va incarca si barja.

La coronament se va executa o platforma rutiera din macadam si balast.

Accesul pietonal de la mal inspre/dinspre pontonul plutitor se va realiza cu o pasarela metalica cu L = 24,00
m.

- traficul de calcul - 1 milion tone/an;

- elementele de siguranta fluviala - semnalizare;

- taluzurile - imbracate in dale la partea dinspre apa si piatra bruta la inchiderile Tn mal.
n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- pontonul metalic;

- pasarela metalic3;
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- barja de transport anrocamente;

- buncare, excavatoare si benzi rulante;

- racorduri electrice si de apa-canal,;

- Tmprejmuire;

- dragaje de intretinere;

- alte dotari iluminat, parcari, centre de intretinere etc.

3.Caracteristici esentiale de calcul

Clasa/Nivelul de
performanta

Denumirea

C - constructie de
importanta normala
Clasad tehnica conform STAS 4273-83 1]

4.Planuri si sectiuni caracteristice

Categoria de importanta

- Sectiune transversala

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului total s-au luat in calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicat de Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, CCl.,, Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicata, cu modificarile ulterioare;
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- pentru cheltuieli indirecte si profit: 6,2% si, respectiv, 10%;
- pentru distanta de transport:

-- transport semifabricate la 2 km;

-- transport beton la 2 km;

-- transport pamant la 2 km.

1.Cost unitar

Tabel IV.1 (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)
lei/ml euro*)/ml
Investitie de baza - cost unitar, din care: 37.220 8.861
Constructii si instalatii (C+l) 37.220 8.861
Terasamente 3.110 740
Amenajare cheu pereat (protectie mal, accesorii de cheu) 32.530 7.745
Platforma macadam 1.580 376

*) 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitol de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiectivul de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datoratd, in special, altor conditii decat cele definite Tn prezentul
standard se justifica distinct in documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmdatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate in procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;

b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;
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c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;
d) organizare de santier: 2,5%;
e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 11:

MINISTERUL TRANSPORTURILOR $I PUNCT DE TRECEREA DUNARII CU BACUL Indicativ:
INFRASTRUCTURII STANDARD DE COST SCOST-10/MTI

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse Tn cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrdri de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:
- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din rularea listelor cu cantitdti pe categorii de lucrari in preturi
actualizate la 1 ianuarie 2010;

Standardul de cost pentru punctul de trecere a Dunarii cu bacul defineste costul estimat pentru realizarea
unui punct de trecere a Dunarii cu bacul in conditii normale (factorii speciali sau extraordinari care ar putea
afecta nivelul de performanta nu sunt luati in considerare), lucrarile necesare fiind executate pe un singur
mal al Dunarii, lungime front de acostare = 100 m.

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare
Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea:

a)fundamentarii necesarului de fonduri publice pentru finantarea programelor de investitii in conditii de
eficienta;

b)fundamentarii indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta;

c)analizei ofertelor de catre membrii comisiilor de evaluare in vederea adjudecarii contractelor privind
executia lucrarilor de constructii pentru realizarea obiectivelor de investitii, similare din punct de vedere
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tehnic obiectivului de referinta, precum si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea
contractarii executarii lucrarilor de constructii.

CAPITOLUL IlI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generald

Standardul de cost "Punct de trecere a Dunarii cu bacul" a fost intocmit pentru realizarea lucrarilor
necesare pe un singur mal, pentru un punct de traversare a Dunarii cu bacul, pentru autovehicule usoare si
caldtori. Aceste lucrari constau in: protectia malului (pe un front in lungime de 100 m), realizarea
ancastramentelor de ape mari si ape mici si a rampelor de acces la acestea (4 buc), realizarea platformelor,
realizarea rigolei pentru scurgerea apei pluviale si a separatorului de grasimi, realizarea si montarea
accesoriilor de cheu.

2.Date tehnice
Conditiile normale care au stat la baza realizarii prezentului standard de cost sunt urmatoarele:

- teren de fundatie - malul fluviului Dunarea, cu o capacitate portanta scazuta, care necesita fundarea pe
saltele de fascine cu filtru din geotextil;

- variatia anuala a nivelului Dunarii, reprezentand diferenta de nivel dintre "ape mici" si "ape mari": 6-7 m;

- terasamente - sapaturile/umpluturile sunt executate in/din material local aflat in zona malului, fara lucrari
de Tmbunatatire a caracteristicilor fizico-mecanice;

- dragaje - 1.880 m® - sunt executate pentru profilarea sectiunii albiei, in vederea realizarii protectiei de
mal;

- protectia malului Dunarii - lungimea totala a frontului este de 100,00 m. Protectia se realizeaza cu prism
din anrocamente, panta 1:1,5, intre cotele -11,00 si -5,00 (etiaj local Dunare), sub care se aseaza salteaua
mixtd din geosintetic rigidizata cu fascine. Latimea la coronament a prismului de anrocamente este de 3,50
m. Tntre cota -5,00 si cota +3,00, malul se protejeazi cu manta din anrocamente executatd pe taluzul
natural sau pe umplutura din piatra bruta, grosime 1,20 m, panta 1:1,5 asezata pe filtru din geosintetic
mixt. Bancheta de la cota +3,00 are litimea de 2,50 m. In continuare, pana la cota platformei, taluzul se
protejeaza cu manta din anrocamente, panta 1:1,5, grosime 1,20 m, asezata pe strat de balast si filtru din
geosintetic, care se sprijind la baza pe casete din beton armat umplute cu piatra brut3;

- taluzuri - lucrarea de protectie a malului se inchide in taluzul natural amonte si aval de zona protejata;

- rampele de acces la ancastramentele din beton armat - sunt in numar de 4 buc, cate doua pentru ape mari
si, respectiv, ape mici, care se desprind din drumul existent. Rampele au un sistem rutier alcatuit dintr-un
strat de beton si doua straturi-suport din piatra sparta si balast. Latimea totala a unei rampe este de 6,00
m, din care 1,00 m trotuar cu imbrdacaminte din pavele de beton prefabricat si borduri din granit pe ambele
parti ale trotuarului. Pantele longitudinale generale se inscriu intre 0,2% si 5%. Taluzurile rampelor sunt
pereate cu pereu zidit din piatra bruta. S-a prevazut un zid cornier din beton armat, h=1,40m, L =65 m,
de-a lungul zonei de racord intre drumul existent si rampele de acces la ancastramente;
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- platforma general3 - in suprafatd de circa 2.500 m?, are imbracdmintea realizatd din urméatoarele straturi:
macadam, piatra sparta si balast si este asezata pe o umplutura din pamant sau deseuri de cariera. Spre
uscat, platforma are o panta ascendentd de cea 0,5%, putand evacua gravitational apele pluviale. Spre ap3,
platforma este delimitata in lungul malului Dunarii de o alee de acces pietonal, latime 2,90 m, cu
fmbracaminte din pavele de beton prefabricat asezate pe strat de balast si strat de nisip si prevazuta cu
bordura perimetrala din beton simplu prefabricat, la limita dinspre apa. Spre uscat, taluzurile de racordare
intre platforma si terenul natural sunt pereate cu pereu zidit din piatra bruta;

- evacuarea apelor - apele de suprafata sunt colectate si evacuate in Dunadre printr-o rigola cu sectiune
dreptunghiulara pavata cu beton. La capatul aval, rigola se descarca intr-un separator de grasimi, din care
apa farad impuritati se scurge in Dundre prin intermediul unei tevi metalice D = 500 mm, L= 3,00 m, i = 1%;

- accesorii de cheu - pentru fixarea pontonului la mal se realizeaza locasuri de scondri din beton armat (4
buc), In care se monteaza 2 scondri metalici de cea 20-25 cm grosime si cea 20,00 m lungime. Pentru
legarea pontonului la mal s-au prevazut binte din beton armat prefabricat. Scarile de acces la bancheta se
realizeaza din granit;

- traficul de calcul - punctul de trecere a Dunarii asigura traversarea Dunarii pentru calatori si autovehicule
usoare < = 20 t, respectiv convoaie de autocamioane A10 si A13;

- elementele de siguranta fluviala - semnalizare.
n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- paserela;

- pontonul de acostare;

- racorduri electrice si de apa-canal;

- Imprejmuire;

- dragaje de intretinere;

- alte dotari: iluminat, cabina de poarta etc.

3.Caracteristici esentiale de calcul

Denumirea Clasa/Nivelul de performanta
Categoria de importantd C - constructie de importanta normala
Clasa tehnica conform STAS 4273-83 Grupa |, categoria 4, clasa de importanta IV

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala
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Salfen mista 4 quesrbshc rginl o Fasting

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului unitar s-au luat Tn calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

- pentru manopera: salariu mediu brut pe ramura comunicatele Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, CCl., Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentruaccidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 6,2% si, respectiv, 10%;
- pentru distanta de transport:

-- transport semifabricate la 2 km;

-- transport beton la 1 km;

-- transport pamant la 1 km.

1.Cost unitar/buc.
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Tabel IV.1 (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)
lei/buc. euro*)/buc.

Investitie de baza - cost unitar, din care: 2.317.750 551.845
Constructii si instalatii (C+l) 2.317.750 551.845
Amenajare mal (protectie mal, dragaje, alee de acces pietonal, bordura perimetrald, accesorii de| 1.305.930 310.935
cheu)
Platforma macadam (platforma, pereu zidit de piatra brutd) 240.820 57.340
Rampe (platforma drum, trotuare, borduri, pereu zidit de piatrd brutd, zid cornier, rigold, separator 771.000 183.570
grasimi)

") 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobatd prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar de referinta datoratd, in special, altor conditii decat cele definite Tn prezentul
standard se justifica distinct i1n documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urméatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate in procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 12:
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PISTA DE DECOLARE-ATERIZARE CU STRUCTURA o

MINISTERUL TRANSPORTURILOR §l RIGIDA S| NUMAR DE CLASIFICARE PCN 65 Indicativ:
INFRASTRUCTURII SCOST-11/MTI

STANDARD DE COST

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

xn

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse Tn cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.

La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:
- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din rularea listelor cu cantitdti pe categorii de lucrari in preturi
actualizate la 1 ianuarie 2010;

Prezentul standard de cost pentru infrastructura rutiera aeroportuara defineste costul estimat pentru
realizarea a 100 metri de pistda noua in conditii normale (factorii speciali sau extraordinari care ar putea
afecta nivelul de performanta nu sunt luati in considerare).

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare
Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite, in vederea:

a)fundamentarii necesarului de fonduri publice pentru finantarea programelor de investitii in conditii de
eficienta;

b)fundamentarii indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta;

c)analizei ofertelor de catre membrii comisiilor de evaluare in vederea adjudecarii contractelor privind
executia lucrarilor de constructii pentru realizarea obiectivelor de investitii, similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta, precum si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea
contractarii executarii lucrarilor de constructii.

CAPITOLUL llI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Standardul de cost "Pista de decolare-aterizare cu structura rigida si numar de clasificare PCN 65" a fost
intocmit Tn scopul preluarii traficului de pasageri si marfa cu aeronave de categorie maxima C.

2.Date tehnice
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Conditiile normale care au stat la baza realizarii prezentului standard de cost sunt urmatoarele:

- teren de fundare - capacitate portanta corespunzatoare avand modulul de reactie al terenului de fundare
Ko = 50 MN/m? si care nu implica alte lucrari de imbunatatire;

- evacuarea apelor
-- apele de suprafatd sunt colectate si evacuate prin guri de scurgere sau rigole din beton de ciment;
-- apele subterane - se considera ca nivelul apelor subterane nu influenteaza structura pistei;

- structura rutiera - structura rutierd noua a pistei este alcatuita din urmatoarele straturi: geotextil, strat
inferior de fundatie (balast); strat superior de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici rutieri); strat de nisip, folie de polietilen3, strat (dald) de beton de ciment. imbricdmintea
de beton de ciment este alcatuitd geometric din dale cu dimensiunea in plan de 5,00 m x 5,00 m, intre
acestea fiind executate rosturi de contact si de contractie. Din 50 in 50 m sunt prevazute rosturi de
dilatatie. Tn rosturile de dilatatie si in cele de contractie sunt previzute gujoane. In rosturile de contact sunt
prevdzute ancore;

- traficul de calcul - se va considera un trafic pentru gama completa de avioane de clasa A, B si C (conform
prescriptiilor ICAO si AACR).

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrarile de canalizare pluviald sau drenaje de ape subterane;

- lucrari de consolidare teren de fundare;

- lucrari hidrotehnice;

- lucrari la banda de siguranta a pistei;

- alte dotari ale pistei de decolare-aterizare (iluminat, balizaj, marcaje si inscriptionari etc.).

Pentru pistele de decolare-aterizare ce se vor executa urmand instructiunile din prezentul standard vor fi
asigurate:

- latime portanta pista - 45 m;
- numar de clasificare PCN - 65;
- structura rutiera rigida (imbracaminte dale din beton de ciment).

3.Caracteristici esentiale de calcul

. Clasa/Nivelul de
Denumirea .
performanta
Categoria pistei (conform RACR-AD-PETA/2008) 4C
Categoria de importanta B - deosebita
Numar de clasificare al pistei PCN (conform reglementdrilor de aviatie civild) 65

4.Planuri si sectiuni caracteristice
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- Sectiune transversala tip

PROFIL TRANSVERSAL CARACTERISTIC TIF 1
s aplica pu MESTA DECOLARE ATERIZARE

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului unitar s-au luat in calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

- pentru manopera: salariul mediu brut pe ramura comunicat de Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include in costuri:

-- C.AS., C.AS.S., ajutor de somaj, C.C.l.,, Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca, boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport: transport materiale la 20 km.
1.Cost unitar

Tabel (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)

lei/100 m euro*)/100 m
Investitie de baza - cost unitar lucrari de drumuri, din care: 1.642.500 391.071
Constructii si instalatii (C+l) 1.642.500 391.071
Balast + geotextile fundatie 295.650 70.393
Balast stabilizat 279.225 66.482
Beton BcR5 936.225 222.910
Rosturi 131.400 31.286

*) 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).

NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
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pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. | - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. Il - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. lll - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. V - Alte cheltuieli;

- cap. VI - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar datorata, Tn special, altor conditii decat cele normale definite in prezentul
standard se justifica distinct Tn documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmdatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate n procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 28/2008.

ANEXA Nr. 13:

PISTA DE DECOLARE-ATERIZARE CU STRUCTURA '

MINISTERUL TRANSPORTURILOR §I RIGIDA S| NUMAR DE CLASIFICARE PCN 100 Indicativ:
INFRASTRUCTURII SCOST-12/MT

STANDARD DE COST

CAPITOLUL I: Preambul

Standardul de cost constituie document de referinta, cu rol de ghidare in promovarea obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice.

Standardul de cost se refera la cheltuielile cuprinse in cap. 4 "Cheltuieli pentru investitia de baza" din
Structura devizului general pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului
general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii
si lucrari de interventii.
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La stabilirea costului investitiei de baza s-au avut in vedere:
- analiza dispersiei costurilor unitare la obiective similare contractate in perioada 2008-2009;

- costul investitiei de baza rezultat din rularea listelor cu cantitati pe categorii de lucrari Tn preturi
actualizate la 1 ianuarie 2010.

Prezentul standard de cost pentru infrastructura rutiera aeroportuard defineste costul estimat pentru
realizarea a 100 metri de pistd noua in conditii normale (factorii speciali sau extraordinari care ar putea
afecta nivelul de performanta nu sunt luati in considerare).

CAPITOLUL II: Domeniu de aplicare
Prezentul standard se adreseaza ordonatorilor de credite in vederea:

a)fundamentarii necesarului de fonduri publice pentru finantarea programelor de investitii in conditii de
eficienta;

b)fundamentarii indicatorilor tehnico-economici ai obiectivelor de investitii similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta;

c)analizei ofertelor de catre membrii comisiilor de evaluare in vederea adjudecarii contractelor privind
executia lucrarilor de constructii pentru realizarea obiectivelor de investitii, similare din punct de vedere
tehnic obiectivului de referinta, precum si operatorilor economici, pentru elaborarea ofertelor in vederea
contractdrii executarii lucrarilor de constructii.

CAPITOLUL IlI: Obiectiv de referinta
1.Prezentare generala

Standardul de cost "Pista de decolare-aterizare cu structura rigida si numar de clasificare PCN 100" a fost
intocmit Tn scopul preluarii traficului de pasageri si marfa cu aeronave de categorie maxima D.

2.Date tehnice
Conditiile normale care au stat la baza realizarii prezentului standard de cost sunt urmatoarele:

- teren de fundare - capacitate portantd corespunzatoare avand modulul de reactie al terenului de fundare
Ko = 50 MN/m? si care nu implica alte lucrari de imbunatatire;

- evacuarea apelor
-- apele de suprafatd sunt colectate si evacuate prin guri de scurgere sau rigole din beton de ciment;
-- apele subterane - se considera ca nivelul apelor subterane nu influenteaza structura pistei;

- structura rutiera - structura rutierd noua a pistei este alcatuita din urmatoarele straturi: geotextil, strat
inferior de fundatie (balast); strat superior de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici rutieri); strat de nisip, folie de pilietilena, strat (dald) de beton de ciment. imbracdmintea de
beton de ciment este alcatuitd geometric din dale cu dimensiunea in plan de 5,00 m x 5,00 m, intre acestea
fiind executate rosturi de contact si de contractie. Din 50 in 50 m sunt previazute rosturi de dilatatie. Tn
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rosturile de dilatatie si in cele de contractie sunt previzute gujoane. in rosturile de contact sunt previzute
ancore;

- structura rutierd noud a acostamentelor pistei este alcatuita din urmatoarele straturi: geotextil, strat
inferior de fundatie (balast); strat superior de fundatie (piatra sparta sau agregate naturale stabilizate cu
lianti hidraulici rutieri); strat de nisip, folie de polietilend, strat (dald) de beton de ciment. imbricdmintea
de beton de ciment este alcatuita geometric din dale cu dimensiunea in plan de 5,00 m x 3,50 m si 5,00 m x
4,00 m, intre acestea fiind executate rosturi de contact si de contractie. Din 50 in 50 m sunt prevazute
rosturi de dilatatie;

- traficul de calcul - se va considera un trafic pentru gama completa de avioane de clasa A, B, C si D
(conform prescriptiilor ICAO si AACR).

n prezentul standard de cost nu sunt incluse:

- lucrarile de canalizare pluviald sau drenaje de ape subterane;

- lucrari de consolidare a terenului de fundare;

- lucrari hidrotehnice;

- lucrari la banda de siguranta a pistei;

- alte dotari ale pistei de decolare-aterizare (iluminat, balizaj, marcaje si inscriptionari etc.)

Pentru pistele de decolare-aterizare ce se vor executa urmand instructiunile din prezentul standard vor fi
asigurate:

- latime portanta pista - 45,00 m;

- latime acostamente - 2 x 7,50 m;

- numar de clasificare PCN - 100;

- structura rutiera rigida (imbracaminte dale din beton de ciment).

3.Caracteristici esentiale de calcul

. Clasa/Nivelul de
Denumirea -
performanta
Categoria pistei (conform RACR-AD-PETA/2008) 4D
Categoria de importanta B - deosebita
Numar de clasificare a pistei PCN (conform reglementarilor de aviatie civild) 100

4.Planuri si sectiuni caracteristice

- Sectiune transversala tip
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PROFIL TRANSVERSAL CARACTERISTIC TIP 1

i apliea s PIBTA EM ATERIZARE

CAPITOLUL IV: Cost investitie de baza

Precizare

La stabilirea costului total s-au luat n calcul:

- pentru materiale, utilaje si transport: preturile la nivelul lunii ianuarie 2010;

- pentru manopera: salariu mediu brut pe ramura comunicatele Institutul National de Statistica la nivelul
mediei anului 2009;

- pentru contributii asupra salariilor pe care le suporta angajatorul si le include Tn costuri:

-- C.AS., C.ASS., ajutor de somaj, C.C.l.,, Fond de garantare: cotele in vigoare conform Legii bugetului
asigurarilor sociale de stat pe anul 2010 nr. 12/2010, cu modificarile ulterioare;

-- pentru accidente de munca si boli profesionale: cotele in vigoare conform Legii nr. 346/2002 privind
asigurarea pentru accidente de munca si boli profesionale, republicatd, cu modificarile ulterioare;

- pentru cheltuieli indirecte si profit: 10% si, respectiv, 5%;
- pentru distanta de transport: transport materiale la 20 km.
1.Cost unitar

Tabel (valori de referinta)

COST UNITAR (exclusiv TVA)

lei/100 m euro*)/100 m
Investitie de baza - cost unitar lucrari de drumuri, din care: 2.341.500 557.500
Constructii si instalatii (C+l) 2.341.500 557.500
Balast+geotextil fundatie 421.470 100.350
Balast stabilizat 398.055 94.775
Beton BcR5 1.334.655 317.775
Rosturi 187.320 44.600

") 1 euro = 4,20 lei (curs luat in calcul la fundamentarea bugetului pentru anul 2010).
NOTE:

1. Standardul de cost nu cuprinde cheltuielile aferente urmatoarelor capitole din Structura devizului general
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pe capitole de cheltuieli prevazuta in Metodologia privind elaborarea devizului general pentru obiective de
investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 28/2008:

- cap. 1 - Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului;

- cap. 2 - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului;

- cap. 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica;

- cap. 5 - Alte cheltuieli;

- cap. 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar.

2. Cresterea costului unitar datoratd, in special altor conditii decat cele normale definite in prezentul
standard se justifica distinct in documentatia pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai
investitiei.

3. Pentru eficientizarea cheltuielilor din fonduri publice, pentru urmatoarele capitole/subcapitole de
cheltuieli necuprinse in standardul de cost se iau in considerare urmatoarele niveluri maximale de
cheltuieli, exprimate n procent, astfel:

a) proiectare si inginerie: 3,0% din valoarea investitiei de baza;
b) consultanta: 1,0% din valoarea investitiei de baza;

c) asistenta tehnica: 1,5% din valoarea investitiei de baza;

d) organizare de santier: 2,5%;

e) cheltuieli diverse si neprevazute: 10%.

Valoarea cheltuielilor prevazute la lit. d) si e) se stabileste conform prevederilor Metodologiei privind
elaborarea devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 28/2008.
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